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/ Introduccion

La Ciudad de Buenos Aires comenzo su transformacion hacia la movilidad en
bicicleta hace mas de 10 afos. La implementacion de la red de ciclovias protegi-
das inicid su construccion en 2009 v, al afo siguiente, se instalaron las primeras
estaciones del Sistema de Transporte Publico de Bicicletas (STPB). Estos cam-
bios en la infraestructura fueron acompanados por un trabajo diario con todos los
sectores de la comunidad: vecinos, ONG, escuelas, universidades, empresas vy
medios de comunicacion para impulsar la bicicleta como una opcion real de
transporte.

La herramienta fundamental para medir el impacto de las acciones implementa-
das fueron los conteos a ciclistas. Estos operativos, que comenzaron en 2010 y se
mantienen hasta la actualidad, nos permiten conocer la evolucion en el uso de la
bicicleta a lo largo del tiempo.

Este informe tiene como objetivo presentar los datos mas relevantes sobre el
crecimiento de la infraestructura ciclista, asi como los cambios que trajo apareja-
dos en el uso de la bicicleta en los Ultimos 10 afios. Especificamente, se analiza la

evolucion de la demanda de los viajes en bicicleta, las caracteristicas del uso de
este modo de transporte y de los vy las ciclistas que pedalean por la Ciudad. Por
ultimo, se detallan las diferentes metodologias de registro empleadas para la
recoleccion de los datos a lo largo del tiempo.
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/ Evolucién anual de la red

En el periodo 2010-2020, la red de ciclovias de la ciudad pasd de una extension de
35 km a una de 265 km (Tabla 1). En el mapa 1 se puede observar que la expansion
en el tiempo se produjo desde el macrocentro hacia la periferia de la Ciudad.

Tabla 1. km de ciclovia anuales en el macrocentro ampliado, fuera del macrocentro, total ciudad y km totales acumulados.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2010-2020.

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017/ 2018 2019 2020
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/ Evolucién anual de la red

Mapa 1. Crecimiento de la red de ciclovias en el tiempo.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2009-2020.
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/ Evolucidon anual de la red

La Figura 1 refleja la asociacion positiva entre los km acumulados de ciclovia y los
viajes diarios en bicicleta a lo largo del periodo.
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/ Ciclovias mas utilizadas

La ciclovia que presenta un mayor volumen diario de viajes es la de Avenida Del
Libertador, seguida por las ciclovias de las calles Billinghurst y Gorriti. En lineas gene-
rales, las ciclovias mas utilizadas se encuentran en el centro y norte de la Ciudad.
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Figura 2. Ciclovias con mayor volumen
diario de ciclistas. Ciudad Autonoma
de Buenos Aires, 2019.
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/ Viajes dentro y fuera de la red

A medida gue los km de la red se fueron incrementando, también lo hizo el uso. 1. Se refiere al poligono delimitadlo por las avenidas Del Libertador, Medrano, Castro Barros, San
En el macrocentro ampliado' el uso de la red paso del 7% en 2010 al 45% en 2020. Juan y Achaval Rodliguez
Si bien fuera del macrocentro también se observa un incremento del uso de la red
a lo largo del tiempo, el porcentaje de viajes continla siendo menor (30% en 2020).
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Figura 3. Porcentaje de viajes diarios en bicicleta dentro vy Figura 4. Porcentaje de viajes diarios en bicicleta dentro y
fuera de la red de ciclovias en el macrocentro. fuera de la red de ciclovias fuera del macrocentro.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires 2010-2020. Ciudad Autonoma de Buenos Aires 2013-2020.
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/ Ciclovias en Avenidas

Durante 2020 se ejecutaron 17 km de ciclovias en dos de las avenidas mas impor- Estas ventajas, junto con el mayor confort que ofrecen condujeron a un incremen-

tantes de la Ciudad: avenida Corrientes vy avenida Cordoba. Estas nuevas ciclovias to en el niUmero de viajes en dichas vias, a saber, se registro un 113% mas de viajes

No solo ofrecen Mas km seguros para el uso de la bicicleta sino que reducen los en Corrientes y 146% en Cordoba. A su vez, el porcentaje de mujeres ciclistas paso

tiempos de viaje (Ver Esquema 1). del 1% al 28%, lo que puede sugerir que la nueva infraestructura brinda una mayor
percepcion de seguridad.
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Evolucion del Sistema de Transporte
Publico de Bicicletas (STPB)
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/ NUmero de estaciones del STPB por afo

En la Tabla 2 se observa la evolucion en el nimero de estaciones del STPB a lo
largo del periodo, pasando de 3 estaciones con operacion manual en 2010 a 400
estaciones automaticas en 2019. Los momentos de mayor expansion del sistema
fueron en 2010, 2017 y 2019. En 2020, la operacion del sistema se vio afectada

debido a las circunstancias extraordinarias que se generaron CoOmo consecuencia
de la Emergencia Sanitaria decretada en el marco de la pandemia por Covid-19. El
Sistema fue suspendido a partir del 20 de marzo, reanudando su funcionamiento
el 11 de mayo, mediante un régimen especial con 200 estaciones activas.

Tabla 2. Estaciones vy viajes realizados en el sistema publico de bicicletas. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2010-2020.

2010 201 2012 2013 2014

Estaciones 3 20 27 32 32
Viajes 3160 407964 656.278 982.366 983.146

2015 2016 2017 2018 2019 2020
51 1) 200 200 400 200
503.985 686479  1886.052 2823016 6433340 2422467
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/ NUmero de viajes en STPB

En la Figura 5 puede verse como el numero de viajes en las bicicletas del sistema
publico de bicis correlaciona positivamente con el nimero de estaciones, obser-
vandose un incremento de 3000 viajes en 2010 a mas de 6 millones en 2019.
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Durante 2020, el numero de viajes desciende nuevamente a valores similares a los

de 2018.
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Figura 5. Estaciones vy viajes realiza-
dos en el sistema publico de bicicletas.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
2010-2020.
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/ Estaciones mas utilizadas

Las conexiones mas fuertes entre estaciones se dan en los nodos intermodales, lo M_apa 2. Origen y destino de los .ViaJeS en ecobici.
que demuestra el fuerte potencial intermodal de la bicicleta, sistema que aporta Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2019.
mayor flexibilidad al momento de desplazarse.
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Evolucion de la demanda ciclista
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/ Viajes diarios en el macrocentro ampliado

El monitoreo de la demanda ciclista comienza en el afio 2010 en el area del macro- de vigjes hasta el ano 2015, luego, una baja en 2016 y nuevamente una cantidad
centro ampliado de la Ciudad, dado gque alli se comenzo a desarrollar la red de creciente hasta 2020, donde se registra el record historico de viajes en bicicleta en
ciclovias protegidas (ver Mapa 1). En dicho afo se registrd un total de 41.552 viajes esa zona de la Ciudad, con 102.020 viajes diarios. Esto representa un incremento
diarios. La Tabla 3 permite observar un incremento sostenido en el nimero del 146% en 10 anos.

Tabla 3. Numero de viajes diarios en bicicleta en el macrocentro ampliado, fuera del macrocentro, total ciudad vy total de viajes
anuales. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2010-2020.

Nota. Para la estimacion de viajes anuales se multiplica el N de viajes diarios por 300 segun recomendacion del ITF.

Viajes diarios 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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/ Viajes diarios fuera del macrocentro ampliado

La expansion de la red por fuera del area del macrocentro ampliado motivo que en 2013-2020 representa un aumento del 161%, superando en menos tiempo el creci-

el ano 2013 se extendieran los conteos de ciclistas al resto de la Ciudad. En estos ope- miento observado en el darea del macrocentro ampliado (Figura 6). La fuerte suba
rativos también se registra un incremento de 116.258 viajes diarios en bicicleta en 2013 fuera del macrocentro durante 2020 se asocia a los cambios en la movilidad ocu-
a 303217 en 2020, donde nuevamente se registra el récord historico (ver Tabla 3). rridos durante la pandemia, donde se observo una mayor circulacion en areas resi-

El incremento de la demanda fuera del macrocentro ampliado para el periodo  denciales de la Ciudad.

300
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/ Viajes anuales en toda la Ciudad

En conjunto, entre 2013 y 2020 hubo un aumento del 131% en el numero de viajes
anuales en bicicleta para el total de la Ciudad (Figura 7), pasando de 52 millones en
2013 a mas de 121 millones de viajes en 2020.

150M 121M Figura 7. NUmero de viajes anuales en
bicicleta. Ciudad Autonoma de Buenos
Aires, 2013-2020.
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/ Viajes diarios segun mes

La distribucion mensual de viaje diarios en bicicleta es estable a lo largo del aho,
con una leve baja en el mes de enero (Figura 8).

Figura 8. Porcentaje del promedio de
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/ Viajes diarios segun hora del dia

El registro de los viajes diarios se efectUa en dos momentos del dia: por la mahana
(8 al13hs) vy por la tarde (15 a 20hs). El analisis de estos dos periodos indica que la
mayor cantidad de viajes se registra por la tarde, entre las 17 y las 19 hs (Figura 9).

Figura 9. Porcentaje del promedio de
viajes diarios en bicicleta en ciclovias
35% segun hora. Ciudad Auténoma de
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Caracteristicas de los y las ciclistas
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/ Viajes diarios segun género del/la ciclista

En 2020, el 73% de los viajes en bicicleta en la Ciudad fueron efectuados por varo-
nes (Figura 10). La proporcion de ciclistas mujeres presenta un leve aumento,
pasando del 23% en 2013 al 27% en 2020.

Figura 10. Viajes diarios en bicicleta
segun género. Ciudad Autonoma de
Buenos Aires, 2013-2020.
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/ Viajes diarios segun género del/la ciclista

La Figura 11 muestra que la proporcion de viagjes realizados por mujeres es mayor
fuera del macrocentro, alcanzando los valores historicos mas altos en 2015 y 2020
con el 29%, mientras que en el marcrocentro la proporcion de mujeres se mantiene

estable desde 2013.
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Figura 11. Porcentaje de viajes con
ciclistas mujeres dentro vy fuera del
macrocentro ampliado vy total Ciudad.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
2013-2020.
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/ Viajes diarios segun rango etario

En la Figura 12 se observa que casi la mitad de los viajes (44,8%) son efectuados
por ciclistas que tienen entre 25 y 34 afos de edad, seguidos por la franja de los 35
a los 44 anos con el 31% de los casos.

Figura 12. Porcentaje de viajes segun
franja etaria del ciclista. Ciudad Auto-
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Caracteristicas del uso de la bicicleta
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/ Distancia recorrida y motivos de viaje

A partir de encuestas realizadas a ciclistas se estima que la distancia promedio vamente. Cabe destacar que de 2013 a 2018 se observo una baja en el porcentaje
recorrida en cada viaje es de 3 km. En funcion de ello, puede estimarse que en 2019 de ciclistas que indican hacer un uso recreativo (13% al 9%) asi como en agquellos
se recorrieron 229 millones de km en bicicleta en la Ciudad de Buenos Aires. gue indican usarla para ir al tralbajo (69% a 66%), mientras que el uso por motivos
Cerca de siete de cada diez ciclistas usan este modo para ir al trabajo. Lo siguen los de estudio subio del 8% al 12% (Figura 13). En general, los datos indican que el prin-
viajes por motivos de estudio o recreativos, con uno de cada diez ciclistas respecti-  cipal uso que se le da a la bicicleta en la Ciudad es como modo de transporte.
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/ Motivos de viaje por género

Al analizar la distribucion de los motivos de viajes en funcion del género del ciclista de estudio. En cambio, los varones son mayoria en el resto de los motivos de viaje
podemos observar que en los viajes por motivos de salud predominan las mujeres, (trabajo, compras, recreacion, etcétera).

quienes tambien representan la mitad de los ciclistas que se trasladan por motivos
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/ Tipo de uso de la bicicleta

das en las franjas horarias de 8 a 13hs y de 15 a 20hs, por o que pueden
estar subregistrados los viajes con motivo de delivery que ocurran fuera
de esa franja, en especial por la noche, en el horario de la cena.

En cuanto al tipo de uso que se le da al rodado, a partir de la observacion
directa se pudo estimar que un 4% de |los viajes diarios que se efectlan en
bicicleta son con motivos comerciales, es decir, se emplean para la tarea
de delivery (Figura 15). Estos resultados surgen de observaciones efectua-

4 %

Figura 15. Porcentaje de viajes diarios
segun tipo de uso de la bicicleta.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires,

2019.
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/ Ciclistas victimas fatales

En cuanto a la evolucion de la mortalidad de los viajes en bicicleta, en el periodo
2015-2020 hubo un promedio de 5 ciclistas fallecidos por ano?. Este nimero de
victimas representa el 3% de las victimas fatales de la Ciudad. Si se analiza la
evolucion de los casos fatales en relacion al niUmero de viajes anuales, se apre-

2. Se emplea el dato de victimas fatales hasta 7 dlias posteriores al incidente.
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Cia una tendencia a la baja en la tasa de ciclistas fallecidos cada millon de viajes
en bicicleta: 0,10 en 2015y 0,02 en 2020 (Figura 16). El 2020 presenta la tasa de
mortalidad mas baja registrada hasta el momento.
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Figura 16. Tasa de ciclistas fallecidos
a 7 dias cada millon de viajes en bici-
cleta. Ciudad Autonoma de Buenos
Aires, 2015-2020.
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/ Ciclistas heridos graves

En cuanto al nimero de ciclistas heridos graves?® en incidentes viales, hubo un 3 Se cons{de_ra herido grave a aque//os lesionados que permanecen internados més de 24hs en el
sistema publico de salud de la Ciudad y aquellos que son derivados al sistema privado de salud.

incremento en la tasa, pasando de 1 herido por millon de viajes en bicicleta en 4. Al momento de cierre de este informe aun se estaban consolidando los datos de ciclistas heridos
2017 a 1,2 en 20194, graves en 2020.

Tabla 4. Ciclistas fallecidos y heridos graves en incidentes viales, niUmero anual de viajes en bicicleta y tasas de fatalidad y heridos
cada millon de vigjes en bicicleta. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2015-2020.

2015 2016 2017 2018 2019 2020+
Ciclstasfallecidosazdles 5 4 4 37 a4
Visjes anualesenbicicleta | 57707700 56204700 62832300 76474500 94897800 121571100
Tasadefalecidosc/milénvisies 00 007 005 004 007 002

*Los datos 2020 son preliminares al momento de cierre de este informe.
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/ Riesgo de lesiones segun género y edad

La Tabla 5 muestra que el mayor riesgo de lesiones lo tienen los ciclistas de  graves es mas alto para las mujeres que para los varones (1,45 vs O,76), siendo
mayor edad (65 a 74 afos), con 6 lesiones graves cada millon de viajes. las franjas etarias de 45 a 54 afos vy la de 15 a 24 las que muestran las tasas mas
Entre los varones de esta franja se encuentra el mayor riesgo, con siete heridos altas.

graves cada millon de viajes. Considerando el género, el riesgo de lesiones

Tabla 5. Tasas de ciclistas heridos graves cada millon de viajes anuales en bicicleta segun franja etaria y género.
Ciudad Autdnoma de Buenos Aires, 2018.

15A24 25A 34 35 A 44 45 A 54 55 A064 65 A 74 +75 Total
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/ Viajes en bicicleta segun uso del casco

En cuanto al uso del casco, solo dos de cada diez ciclistas que circulan por la
Ciudad lo utilizan. No obstante, se observa una tendencia creciente al uso del
mismo pasando del 19% en 2017 al 22,5% en 2020 (ver Figura 17).

50 %
Figura 17. Porcentaje de uso del casco
en ciclistas. Ciudad Autonoma de
5 A40% Buenos Aires, 2017-2020.
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/ Caracteristicas de los diferentes operativos para recoleccién de datos.

Ciudad. Estos consisten en censos volumétricos, relevamientos y encuestas.
La Tabla 6 presenta las caracteristicas especificas de cada uno de estos ope-
rativos.

Para recolectar datos sobre el uso de la bicicleta en la Ciudad de Buenos Aires
se realizan diferentes operativos a cargo de la Gerencia Operativa de Planea-
miento Estratégico de la Secretaria de Transporte y Obras Publicas de la

Operativo VVolumeétrico Macrocentro Fuera de macrocentro Encuestas

Frecuencia Mensual Anual (Abril) Anual (Octubre) A demanda

Cuando Dias habiles, martes, miércoles Dias habiles de lunes a viernes. Dias habiles de lunes a viernes. Dias habiles, martes, miércoles y
y jueves. De 800 a 13.00 hs y De800a13.00hsyde15:00a De 800 al13.00 hsy de15:00 a jueves. De 800 a 13:.00 hs y de
de 15:00 a 20:00 hs. 20:00 hs. 20:00 hs. 15:00 a 20:00 hs.

Donde 60 intersecciones donde existen 520 intersecciones distribuidos 275 intersecciones fuera del Los encuestadores se ubican en
ciclovias o bicisendas proyecta- en el macrocentro de la Ciudad macrocentro de la Ciudad (Ver las intersecciones establecidas
das o ejecutadas (Ver Mapa 3) (Ver Mapa 4) Mapa 4) en los censos volumeétricos.

Duracion Fracciones de 15 min, durante Fracciones de 15 min, durante Fracciones de 15 min, durante Fracciones de 15 min, durante

Inicio del operativo

Variables
registradas

45 min cada hora
2010

Ne de viajes / Género del ciclista
/ bicicleta particular o publica /
Direccion hacia la que circula
(Norte, Sur, Este, Oeste) / Movi-
miento: pasantes, giro a la dere-
chay giro a la izquierda

45 min cada hora

2009

45 min cada hora

2013

Ne¢ de viajes / Género del ciclista / Edad estimada / Bicicleta parti-
cular o publica / Movimiento: pasantes, giro a la derecha y giro a la
izquierda / especificando: lugar de la calzada que estd utilizando
para circular (izquierda, derecha, vereda, ciclovia) y condicion

climatica

45 min cada hora
2010

Género / Edad / Nivel educativo / Dura-
cion viaje (min) / Longitud viaje (km) / ¢Se
siente seguro utilizando la ciclovia? /
¢Realizaba este viaje un ano atras? / ¢Con
qué Modo de transporte? / <Con qué
frecuencia usa bicicleta? / <Con qué
frecuencia usaba hace 1, 2 afos y en el 2009?



/ Puntos de observacidn para los conteos volumétricos mensuales de ciclistas
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/ Puntos de observacién para los conteos volumétricos anuales de ciclistas
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Dado gue los operativos de relevamiento en campo se realizan durante una hora
del turno mafana (8 a13) y una hora del turno tarde (15 a 20) es necesario calcular
un valor diario segun la siguiente formula:

vd= (Vhm*6 + Vht*6)*1,2

Vhm : Volumen horario relevado durante el turno manana
Vht: Volumen horario relevado durante el turno tarde

Donde 1,2 surge de estimar el volumen nocturno no relevado (de 20 a 8hs) como
un 20% del volumen diario.

/ Estimacion de la cantidad de viajes diarios

Por otra parte, para evitar esta contabilidad multiple de un mismo ciclista, se mul-
tiplica la cantidad de ciclistas diarios en cada arco por la longitud del mismo vy se
hace la sumatoria de dicho resultado para todos los arcos relevados, lo que da
como resultado un numero global de ciclistas x kildometro del area de estudio.

Finalmente, ese numero se divide por la longitud del viaje promedio (3km) para
obtener la cantidad de ciclistas.
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