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/ Este estudio fue elaborado de manera conjunta por la Gerencia Operativa de Planificacion Estratégica de la Movilidad y por el Observatorio de Seguridad Vial dependientes de
la Secretaria de Transporte del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires.
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Resumen ejecutivo.

/ Se evaluo la conducta de ceder el paso al peatdon en intersecciones calle-calle de la Ciudad de Buenos Aires por parte de conductores que circulan por la Ciudad.
/ EL19,5% de los conductores ceden el paso al peaton.

/ Ceder el paso es mas mas frecuente al girar (39%) y se incrementa al girar en esquinas semaforizadas (45%).

/ Elcomportamiento de dar prioridad al peatdn es similar entre los conductores profesionales y particulares.

/ Los conductores de vehiculos livianos (particulares y taxis) muestran una ligera tendencia a ceder mas el paso al peaton que los conductores de vehiculos pesados (camiones y
colectivos).
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| Ficha Bécnica.

Trabajo de campo: abril a juniode 2017.

Marco geografico: Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

Universo: conductores de vehiculos que circulan por la Ciudad de Buenos Aires.

Disenno Muestral: probabilistico, bi-etapico, estratificado por conglomerados de acuerdo a zonas geograficas de Buenos Aires.

- Unidades primarias de muestreo: Intersecciones calle-calle con y sin semaforo por las que circulan colectivos.

- Unidades finales de muestreo: vehiculos livianos y pesados, taxis y colectivos que circulan por los puntos de interseccion seleccionados.
Tamano de la muestra: 2075 interacciones con un margen de error +/-2,23.

Técnica de relevamiento: Observacion no participante, a partir de registros video graficos.
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O1. Objetivos.

Objetivo general

/ Evaluar la prevalencia de la conducta por parte de los conductores de vehiculos motorizados de dar prioridad de paso al peaton en las intersecciones de la Ciudad de Buenos Aires.
Obijetivos especificos

/ Comparar la prioridad peaton en funcion de:

- Presencia de semaforo.

- Tipo de movimiento (giro, pasante).

- Zonas de la CABA

- Tipo de conductor (particulares y profesionales).
- Tipo de vehiculo (particulares, taxis, camiones y colectivos)
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I 02. DeFinicidon de prioridad peatonal.

¢Queé es la prioridad peatonal?

Se considera que se le da prioridad al peaton cuando el vehiculo detiene la marcha o disminuye la velocidad (a) al girar en esquinas semaforizadas o (b) al girar o aproximarse a una
bocacalle no semaforizada, siempre que haya al menos un peaton presente orientado hacia el cruce de la calle.

Se considera que se le dio prioridad de paso al peaton cuando éste completa el cruce de la arteria desde la posicion inicial delimitada previamente antes que el vehiculo pase la senda
peatonal.



Resulcados
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| 03. Conducta general de ceder el paso al peaton.

19,5% de los conductores cede el paso al peaton.

- Si, cede 19,6%

No cede 80,5%
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| 03. Prioridad peatonal segun la presencia de semdForo.

La conducta de ceder es el paso mas frecuente en intersecciones con semaforo.
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| 03. Prioridad peatonal segun movimiento: giro vs pasante.

La conducta de ceder el paso al peaton se incrementa en los vehiculos que giran en comparacion a los que siguen de largo en la interseccion.
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| 03. Prioridad peatonal al girar en intersecciones con y sin semaforo.

La prioridad de paso al peatdon es aun mayor en los giros que se producen de intersecciones semaforizadas que en las que se efectuan en las intersecciones sin semaforos.
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| 03. Prioridad peatonal segun zona.

La zona este muestra un porcentaje levemente mayor de prioridad al peaton que el resto de las zonas.
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| 03. Prioridad peatonal segun tipo de conductor.

No se observan diferencias en la conducta de ceder el paso entre conductores profesionales (colectivos, taxis y camiones) y particulares.
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| 03. Prioridad peatonal segun tipo de vehiculo.

LLos conductores de vehiculos livianos (particulares y taxis) muestran una ligera tendencia a ceder mas el paso al peaton que los conductores de vehiculos pesados (camiones
y colectivos).
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04. Conclusiones.

/ La conducta de ceder el paso al peaton en intersecciones calle-calle de la ciudad de Buenos Aires tiene una prevalencia del 19,5%.

/ Ceder el paso es mas frecuente entre los conductores que giran (39%) y en particular al girar en esquinas semaforizadas (45%). Por lo que la presencia de semaforos contribuye al cruce
peatonal seguro.

/ La zona este muestra un porcentaje levemente mayor de prioridad al peaton que el resto de las zonas, no obstante esto puede deberse a una mayor presencia de esquinas sema-
forizadas entre las intersecciones evaluadas en esa zona.

/ Los conductores de vehiculos livianos (taxis y particulares) muestran una mayor tendencia a ceder el paso que los conductores de vehiculos de mayor porte. Dado que estos ultimos
implican un mayor riesgo para los peatones se sugiere trabajar con la poblacion de conductores de colectivos y camiones.
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05. Puntos de Observacion.

Los puntos de observacion se establecieron a traves del muestreo de un conjunto de intersecciones calle-calle con 'y sin seméforo por las que circulan colectivos.

/ Etapa I: segmentacion y estratificacion del territorio de la Ciudad de Buenos Aires seguin zonas geograficas.

/ Etapa II: seleccion aleatoria del 10% del total de intersecciones de la CABA donde pasan colectivos y no hay avenidas.

/ Etapa lII: conformacion de areas de la muestra primaria a partir de la seleccion aleatoria de 5 intersecciones por zona.

/ Etapa IV: relevamiento de las intersecciones y seleccion de los puntos definitivos. Debido al bajo flujo peatonal en algunas de las zonas y para garantizar la misma cantidad de interacciones por zona se redistribuyeron
los puntos al interior de las zonas, de manera de generar una distribucion homogénea de interacciones.

Zonas Comunas Intersecciones  Interacciones Porcentajes Norte
Este 1,235 4 481 23% . i
Norte 1213 14, 15 4 512 25% 2 g !
Oeste ®  Este

Oeste 6,7,9 10,11 6 544 26% < . ,

e ° ‘o
Sur 4,8 6 538 26% \*

[ ]
0, & ’

Total 20 2075 100% S\u\

Dado que la representacion de esquinas semaforizadas de la muestra (45%) fue superior al del universo de las intersecciones calle-calle con semaforos de la CABA (23%) y en vista de que la presencia de los mismos
afecta el comportamiento de los conductores, se aplico un factor de correccion de manera que los resultados representaran la distribucion semaforica de las intersecciones sin avenidas de la Ciudad. El coeficiente fue
aplicado para la muestra en general (Factor de correccion 1,19 para las esquinas con semaforo; y de 0,63 para las esquinas sin semaforo) por lo que los resultados de cada zona deben ser interpretados considerando
que pueden no ser representativos de la distribucion de semaforos al interior de cada zona.
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05. Numero de interacciones por tipo de vehiculo.

Tipo de vehiculo Interacciones Porcentajes
Colectivos 60 2,9%
Livianos 1681 81,0%
Pesados 44 2,1%
Taxis 290 14,0%
Total 2075 100,0%

/ Las filmaciones se efectuaron de lunes a viernes durante el dia en periodos de 6 h o hasta alcanzar un minimo de 100 interacciones validas por interseccion.
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05. Instrucciones para la codificacion del comportamiento.

/ Para cada interseccion (y para cada maniobra) se delimitaron las posiciones en las que debian encontrarse el peatén y el vehiculo para que la interaccion fuera valida. Estas posiciones
variaban para cada interseccion de acuerdo a su geometria.

/ Requisitos para identificar interacciones validas:

- Solo se contabilizara el comportamiento del conductor al enfrentarse al primer peaton en el area de cruce (senda peatonal o la prolongacion longitudinal de la acera sobre la calzada).
- No se tendra en cuenta el comportamiento de ese conductor ante los peatones que crucen a continuacion ni aquellos que no tengan el semaforo a su favor.

- Tampoco se tendra en cuenta el comportamiento de los conductores cuando haya un vehiculo inmediatamente detras. El primer conductor (o target) tiene que estar conduciendo en
condicion de “flujo libre” y no condicionado por otros vehiculos.

- No debe haber mas de un vehiculo dentro del area de interaccion.

- El vehiculo no debe haberse detenido por otras causas de la circulacion.
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05. Instrucciones para la codificacion del comportamiento.

Posiciones de las interacciones validas para el movimiento de giro.
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05. Instrucciones para la codificacion del comportamiento.

Posiciones de las interacciones validas para los vehiculos pasantes.
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