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Conjunto bogie. 
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MANUAL DESCRIPTIVO U.T.
S/6000
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 Nº de revisión: 2 Fecha de revisión: Abril de 1999 

2. CARACTERÍSTICAS PRINCIPALES Y DE UTILIZACIÓN 

Ancho de vía 1445 mm

Empate (distancia longitudinal entre centros de ruedas) 2200 mm

Distancia entre resortes de suspensión secundaria 1880 mm

Distancia transversal entre resortes de suspensión primaria 1900 mm

Distancia eje longitudinal - eje disco de freno 486 mm

Distancia eje longitudinal - eje biela de arrastre 500 mm

Altura del bogie (parte superior corona) 890 mm

Altura de antenas ATP - ATO al carril 180 mm

Altura de imán de vía al carril 90 mm

Número de discos de freno por eje 1

Número de cilindros de freno 2

Número de amortiguadores transversales 2

Número de bielas de arrastre 2

Número de zapatas de limpieza 4

Peso aproximado 7400  7567 kp

Velocidad máxima 70 km/h

Diámetro rueda nueva - gastada 860 mm / 790 mm

Diámetro mangueta 110 mm



MANUAL MANTENIMIENTO 
DE COMPONENTES

U.T.
S/6000

Unidad de Ingeniería y Gerencia 

de Ingeniería de Material Móvil

 BOGIE, CAPÍTULO 3. EJE MONTADO Pág. 3 de 39

 Nº de revisión: 3 Fecha de revisión: Julio de 2002 

Fig. 1 - Eje montado (insonorización C.A.F.). 
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1. OBJETO. 

Facilitar la tarea de los operadores del torno bajo piso indicando métodos y 

tolerancias para analizar los datos registrados en el banco de medición. 

Dar al inspector de control de calidad o al contratista encargado del mantenimiento 

pautas de referencia para la toma de decisión sobre el estado de los pares montados. 

2. ALCANCES. 

Esta especificación se aplica a todas las flotas que operan en la actualidad en las 

líneas de subterráneo de la Ciudad de Buenos Aires (Líneas A, B, C, D, E y H) y que se 

detallan a continuación: 

 Coches Serie 100: Alstom Metrópolis (año 1998-2009) 

 Coches Serie 200: CNR (Fase 1 año 2013 y Fase 2 año 2015) 

 Coches Serie 300: Alstom Metrópolis (año 2015-2016) 

 Coches Fiat 

 Coches Nagoya 5000 (año 2015) 

 Coches Mitsubishi Eidan 500 

 Coches CAF 6000 
 
IMPORTANTE: 

Esta especificación reemplaza a la ET199/14 Emisión 1, y es válida para todos los 

coches a los cuales se le haya realizado la migración al perfil UIC-ORE S-1002 

modificado y presten servicio comercial en las líneas A, B, C, D, E y H. 

Los valores y tolerancias indicados en esta especificación son válidos únicamente 

en los coches que tengan ruedas con el perfil de rodadura UIC-ORE S-1002 modificado, 

definido en el informe IT-MR 048/10 (BRt S.A.), el cual se está implementando 

paulatinamente en todas las flotas que prestan servicio comercial en las líneas 

mencionadas anteriormente. 

Para los coches que tengan ruedas con los perfiles de rodadura antiguos CDE o VB-

540, siguen en vigencia los valores y tolerancias establecidos en la ER95-15 y ER277. 

Sin embargo, en el momento en que por llegar al límite de condena sea necesario 

cambiar las ruedas, se deberá utilizar ruedas de recambio con el nuevo perfil ORE S1002 

hasta llegar a la implementación total en todos los coches. Para esto se realizó la 

modificación de todos los planos y especificaciones técnicas de producto para que las 

ruedas nuevas sean provistas con el perfil UIC-ORE S-1002 modificado según IT048/10.  

En caso que el cambio de perfil se realice mediante una intervención de retorneado 

en el torno bajo piso, en pares montados que dispongan perfil CDE o VB-540, pasándolos 

a ORE S1002, y estos hayan sido oportunamente trochados bajo los criterios de la 
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ET36/98 Emisión 3, se deberá tener en cuenta que los valores límites de atrochamiento 

interno de esta ER podrán ser adecuados a esta circunstancia, debido a que las 

tolerancias de la ET36/98 Emisión 3, con la que fueron trochados dichos pares, son 

coincidentes con el límite de condenación. Esto no presenta dificultades para la 

circulación de las formaciones, como lo demuestran los manuales y normativas 

aplicadas. Así mismo se verifica el gálibo inferior según el plano MZ-00-99-04825-A. Los 

pares montados que hayan sido trochados con ruedas nuevas de perfil ORE, se podrán 

identificar ya que las ruedas disponen la sigla “S1002” acuñada de fábrica. Para el caso 

de las flotas serie 200, 300 y subsiguientes no será necesaria la verificación de esta sigla, 

por disponer su diseño original del par montado con perfil ORE S1002 y sus 

correspondientes valores de trocha desde el momento de su fabricación.  

Cabe mencionar que para la confección de esta ER (Especificación de Reparación) 

se tomó como referencia la ET199/14 Emisión 1 (BRt S.A.), de la cual se tomaron las 

tablas de valores para torneado y los criterios de mantenimiento.  

3. DESCRIPCIÓN. 

El perfil adoptado para todos los coches mencionados en el punto 2 es el UIC-ORE 

S-1002, definido en la norma EN13715:2006, el cual ha sido adaptado a los anchos de 

banda de rodadura de las flotas existentes en la red. El perfil de 125 mm de ancho 

corresponde a los coches: 

 Serie 100: Alstom Metrópolis (año 1998-2002) 

 Serie 200: CNR (Fase 1 año 2012 y Fase 2 año 2015) 

 Fiat 

 Nagoya 5000 (año 2015) 

 Mitsubishi Eidan500 
 
Y el perfil de 130 mm de ancho corresponde a los coches: 

 

 Serie 300: Alstom Metrópolis (año 2015-2016) 

 CAF 6000 
 
Ambos perfiles mencionados se definen de manera completa en el informe IT-MR 

048/10 Emisión 1 (BRt S.A.). A continuación, se adjuntan dos esquemas en los cuales 

se indican las medidas más importantes: 

 

Perfil de 125 mm de ancho 
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Perfil de 130 mm de ancho 

 

 

4. MANTENIMIENTO. 

 Rueda y Perfil. 
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 Definiciones y Criterios. 

Para evaluar las operaciones a realizar en el mantenimiento se deberán considerar 

los siguientes criterios fundamentales:  

 Conservar el diámetro de la rueda en la mayor dimensión posible.  

 Los valores de CONDENACION determinan la salida de servicio del par montado. 

 Los valores de MANTENIMIENTO determinan la necesidad de planificar, programar 

y ejecutar las tareas de mantenimiento sobre el mismo. 

 Los valores NOMINALES determinan el perfil inicial o nuevo según plano y sin 

desgaste. 

 Los valores de SALIDA DE TORNO determinan los rangos de medidas donde se 

podrán ubicar los parámetros del perfil luego de mecanizarlo para servicio. 

 Se admite que las caras internas y externas de las llantas presenten zonas no 

perfiladas (testigos) con una profundidad máxima de 0.5 mm.  

 Los valores establecidos para cada uno de los parámetros se encuentran definidos 

en el ANEXO A. 

 Reparación de Avería “Saliente por laminación”. 

La referencia de esta Avería está indicada en la Figura 412A del plano MZ-00-23-

05549-0. Conforme a los valores establecidos en el ANEXO C y referenciados en la Figura 

412A del plano.  

En caso de cumplir con el criterio de condena del ANEXO C, se deberá realizar el 

mecanizado de dicha desviación para normalizar el perfil lateral de la rueda.  

Para normalizar este desvío se podrá realizar el biselado según se indica en las 

Figuras 412B, 412C, 412D y 412E del plano MZ-00-23-05549-0.  

 Reparación por Reperfilado. 

El reperfilado tiene como objetivo restablecer el perfil de rodadura normalizado 

disminuyendo lo menos posible el diámetro de la rueda. De esta manera se busca 

maximizar la vida útil de la rueda. 

Para la reparación por reperfilado se podrán aplicar los siguientes métodos: 

 Método 1. 

Este método consiste en tornear la rueda mediante la aplicación de un perfil 

económico de un ancho de pestaña menor al nominal. De esta manera se logra 

reestablecer el valor de Qr nominal recurriendo a un menor ancho de pestaña y con el 

menor desbaste de diámetro posible. Para aplicar este método las bandas de rodadura 

deberán estar en buenas condiciones.  
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Se recomienda la utilización de este método cuando el diámetro de la rueda 

este llegando al límite de condena. Se deberán respetar los límites y tolerancias 

establecidos en los ANEXOS A, B y C. Para este método se toma como referencia el 

escalonado de perfiles establecido en los planos MZ-00-23-05396 y MZ-00-23-5390 última 

versión según corresponda al ancho de rueda y la estimación de profundidad de pasada 

del punto 4.1.4. 

 Método 2. 

Este método consiste en tornear todo el perfil para recuperar las medidas y/o la forma 

del mismo, desbastando la menor cantidad de material posible en el diámetro. Esto será 

posible realizar siempre y cuando se cumpla con los límites y tolerancias establecidos en 

el ANEXO A, B y C.  

Este método se recomienda en circunstancias donde se presenten defectos en la 

banda de rodadura pero el valor de Qr es adecuado y la rueda presente material suficiente 

en su diámetro. De esta manera se busca mantener el ancho de pestaña, recuperar Qr y 

corregir el defecto que se presente en la banda de rodadura. Según el ancho de pestaña 

que disponga la rueda se tomará como referencia el escalonado de perfiles establecido 

en los planos MZ-00-23-05396 y MZ-00-23-5390 última versión según corresponda al 

ancho de rueda. 

 Estimación de profundidad de pasada. 

A modo orientativo se menciona la siguiente relación que nos permite determinar en 

función del ancho de pestaña a recuperar cual será la disminución del diámetro de la 

banda de rodadura.  

𝑿 = (𝑷𝟏 − 𝑷𝟐) ∙ 𝟐      (1) 

Definimos las siguientes variables:  

P1= ancho de pestaña a realizar. 

P2=ancho de pestaña inicial. 

X=Profundidad de pasada en el radio. 

 

Ejemplo:  

Una rueda tiene:    Ancho de pestaña= 24 mm  

Espesor banda de rodadura= 52 mm  

Si deseamos hacer una pestaña de 30 mm de ancho  

𝑋 = (30 –  24) ∙ 2 = 12 𝑚𝑚     (2) 
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Después del reperfilado, el espesor de la banda de rodadura será: 52 – 12 = 40 mm. 

 Eje y Trocha. 

Para el control de los parámetros de trocha y eje se definen los siguientes criterios. 

 Trocha interna definida por la cota A de la Figura 415A de MZ-00-23-05549-

0. 

 Trocha externa efectiva definida por la cota B de la Figura 415A MZ-00-23-

05549-0. 

 Tolerancias geométricas definidas en Figura 415A MZ-00-23-05549-0. 

 

Los valores de referencia para el control de los parámetros establecidos se 

encuentran en la tabla del ANEXO C. Para los pares montados que fueron migrados de 

perfil CDE a perfil ORE-1002 por reperfilado en servicio, tener en cuenta las 

consideraciones del punto 2 en el campo “IMPORTANTE”. 

 Verificación de gálibo. 

Como resultado del torneado de ruedas se produce una modificación en el gálibo de 

la formación. Como consecuencia de esto se deberá tener en cuenta, en las formaciones 

que lo permitan, verificar los siguientes parámetros:  

 Posición de paratren/antenas: se deberá verificar el gálibo de paratren y/o 

antenas de piso para que los mismos queden dentro del rango de accionamiento. En el 

caso de formaciones con ATP, CBTC o ATS se deberá verificar la posición de las antenas 

a según el plano de galibo MZ-00-99-04825-A y los requerimientos particulares del propio 

sistema de señalamiento a bordo de la formación. 

 

 En el caso de las formaciones con paratren de techo y suspensión secundaria 

neumática se deberá realizar la regulación del paratren de techo para que respete las 

medidas indicadas en el plano MZ-00-99-05511-0. 

 

 Altura de piso de coche: en las formaciones que lo permitan por el tipo de 

suspensión secundaria se deberá realizar el ajuste de la altura de piso respetando la cota 

indicada en el plano MZ-00-99-04825-0. En caso de realizarse la corrección de suspensión 

secundaria en formaciones que posean paratren de techo se deberá verificar el correcto 

gálibo de la antena según el plano MZ-00-99-05511-0. 

 Para los coches de la línea B se utilizará el plano de gálibo 2834-H-150 en la 

parte baja por no contar con un plano actualizado. Esto es debido a las obras de catenaria 

que se realizaron en la línea y SBASE no entrego información actualizada de galibo. 

 

5. Documentación de referencia. 
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Para la confección de la presente Norma Interna se tomaron como referencia los 

siguientes documentos: 

 Plano MZ-00-23-05549-0. 

 Plano MZ-00-23-05396-A. Perfiles económicos rueda 125 mm de ancho, perfil 

UIC ORE S1002. 

 Plano MZ-00-23-05390-A. Perfiles económicos rueda 130 mm de ancho, perfil 

UIC ORE S1002. 

 plano MZ-00-99-04825-A Gálibo material rodante, línea de contacto y andenes 

– Líneas A,C,D,E y H 

 plano MZ-00-99-05511-0 

 UIC 510-2 OR 

 UIC ORE S-1002 

 EN 13715 

 EN 15313 

 IT-MR 048/10 Emisión 1 (BRt S.A.) 

 ET199/14 Emisión 1. (BRt S.A.) 

 Manual de coches Alstom ADM-01-00050504_A 

 ER277 
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6. Revisiones. 

6

6 

Se modifica formato de Anexos.  
G.Ambrosio 22/08/22 

0

5 

Se agregan flotas CAF6000, Mitsubishi y se retiran 

GEE, Nagoya 300 y Siemens reformados. Se actualiza 

formato a EMOVA y se asigna código NI al documento. 

G.Ambrosio 21/04/22 

0

4 

Cambio de formato general del documento. Punto 2 

aclaración para valores de trocha en pares montados en 

servicio los cuales fueron trochados con antigua ET36/98 

Emisión 3 y migraron a ORE-S1002. Punto 4.1.6 regulación 

de alturas de paratrenes y antenas de piso. 4.1.3. 

Modificación de redacción. 4.1.5 se agrega aclaración. 

G.Ambrosio 06/01/21 

0

3 

Se modificó tabla de Anexo B 
G.Ambrosio 18/09/17 

0

2 

Se corrige definición en pto. 4.1.1. 

Se corrige referencia a plano en pto. 4.1.5. 

Se agrega documentación de referencia en pto 5. 

 17/03/17 

0

1 

Se agrega la serie 100 y 300 a la designación de 

flota Alstom 
G.Ambrosio 20/12/16 

R
ev. 

Descripción Firma Fecha 

 

 

 

7. Anexos. 

 

En las siguientes páginas se encontrarán los anexos A, B y C correspondientes. 

 

 ANEXO A 

 (1)   En el caso del coche FIAT, la tolerancia se aplica a la diferencia en valor absoluto de los diámetros promedios de los pares montados. 
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 ANEXO B 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parámetro Coche Tipo de rueda Nominal  Último mecanizado  Condenación

S 100 Enteriza 860 790 776

S 300 Enteriza 860 793 779

S 200 Enteriza 860 804 790

FIAT Enteriza 850 780 766

CAF 6000 Enteriza 860 794 790

Enteriza 768

Resiliente 763

Mitsubishi Enteriza 860 794 790

Nagoya 5000 746 731

Diametro de rueda 

[mm]
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 ANEXO C 

NOTA: Para las flotas Mitsubishi y CAF 6000 los valores de condenación de G, Ø y M tendrán una tolerancia de 

±0.5; para F ±0.05 y para A/2 ±1 
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8. Revisiones de anexos 

6

6 

Se modifican formatos de tablas de anexos. 

Se corrige error de omisión de flotas en anexo A 
G.Ambrosio 25/08/22 

0

5 

Se agregan flotas CAF 6000 y Mitsubishi y 

sus respectivos valores en anexos A, B y C; se 

actualiza formato EMOVA 

G.Ambrosio 21/04/22 

0

4 

Se quitan valores de Mantenimiento y 

Salida de torno en parámetro trochas; se 

modifica tolerancia de trochas de -1/+2 a -2/+3. 

G.Ambrosio 06/01/21 

0

3 

Se quitan alternativas de ruedan 

“Enllantadas” de todas las flotas en la tabla 

Anexo B. 

G.Ambrosio 18/09/17 

 

0

2 

Se corrigen valores de ancho de pestaña en 

Anexo A y de trocha externa en Anexo C. 
 17/03/17 

0

1 

Se agrega Condenación de Aplanadura, 

Hueco, Ranuras y Exfoliaciones de CNR según ADM-

01-00050504 pág. 13/27. Se agrega denominación 

Alstom serie 300. 

G.Ambrosio 20/12/16 

Rev. Descripción Firma Fecha 
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