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utilisé, reproduit, diffusé, et/ou révélé sans autorisation écrite préalable. n
This document is the property of ALSTOM Etablissement LE CREUSOT and shall not - EQUILIBRAGE SELON SCHEMA CI-DESSOUS AVEC BALOURD STATIQUE < 150g.m,
be used, reproduced, transmitted and/or disclosed without prior permission.
- EQUILIBRAGE DE L'ENSEMBLE ESSIEU MONTE :
1910 ENTRAXE FUSEE LE CALAGE DES ROUES SERA FAIT DE MANIERE QUE LE BALOURD DE CHACUNE
JOURNAL AXLE BASE D'ELLES SOIT PLACE DANS UN MEME PLAN DIAMETRAL ET DU MEME COTE DE L'ESSIEU.
1715 0.5 LE CALAGE DES DISQUES SERA REALISE DE LA MEME MANIERE, MAIS EN OPPOSITION
i A CELUI DES ROUES.
a 1360 =t @ b - POUR LE MARQUAGE DE L'ESSIEU MONTE, SUIVRE LES PRESCRIPTIONS DE L'UIC 813
SAUF INDICATIONS PARTICULIERES CI-DESSOUS,
, (452.5) |
% /|1|A-B ; - DIFFERENCE ENTRE LES DIAMETRES AU ROULEMENT DES 2 ROUES D'UN MEME ESSIEU < 0.5mm,
1|A-B
N AXE REDUCTEUR ! AXE BOGIE Te
/ ‘\V} !/GEARBOX CENTER LINE __—"BOGIE AXIS @ ] - DIFFERENCE ENTRE a ET b < 1mm, w
N '
# . w # - **% . PROTECTION DES DEBORDS.
1 /_
- i % —/]0.05|A-B :J/F ] - COTATION AVEC @: VOIR SG 00112.
5 N| & . i ——_ 3 A
e L ®). # COUPLE DE SERRAGE DU BOUCHON : 50 Nm
= (W
8 E L AN | A
m | |
o E - v oY . 2| o © | € NOTE : - WHEELSET MANUFACTURED ACCORDING TO UIG 813,
-4 . . w !
1= o o|<C | co| T [ o =
" ‘55 — g H--H-- - e - ! —- - — gE . S E— - BALANCING ACCORDING TO SCHEME BELOW WITH STATIC IMBALANCE < 150g.m,
o= | 102 II.I—|J . 2] — LN — g ! Y
mME —— gk s S JU \1 - BALANCING OF WHEELSET :
= L L L ' I ' THE FITTING OF THE WHEELS WILL BE MADE IN ORDER TO HAVE THE IMBALANCE OF EACH
- = N "\ WHEEL IN A SAME DIAMETRAL PLANE AND AT THE SAME SIDE OF THE AXLE.
o A \ N q B THE FITTING OF THE DISCS WILL BE PERFORMED OF THE SAME WAY, BUT IN OPPOSITION
3 k TO THE IMBALANCE OF THE WHEELS.
] 1 2
(00}
Q ok ff: *kk *k* * ok *ok % *x* - MARKING OF WHEELSET ACCORDING TO UIC 813 EXCEPT PARTICULAR INDICATIONS BELOW,
| - DIFFERENCE BETWEEN RUNNING DIAMETER OF THE TWO WHEELS OF THE SAME AXLE < 0.5mm,
AXE ENGRENAGE
= <~ GEARWHEEL AXIS \COTE ORIFICE DECALAGE - DIFFERENCE BETWEEN a AND b < 1mm, @
/ DISMANTLING HOLE SIDE =%
| NIVEAU DU RAIL - *%* : PROTECTION OF OVERHANGS,
Y J <7 RAIL LEVEL
W @ - COTATION WITH @ : SEE SG 00112.
®2 flo.5]A-B] ~—{/[o.1]A-B —{/]0.5[A-B /]o.5]A-B 2® B _
433.5 +0.15 110 915.5 #0.5 ®. # TIGHTENING TORQUE OF PLUG : 50 Nm ' |
C USINAGE PORTEES DE CALAGE
l SEATS MACHINING 7
EFFORT DE CALAGE POSITION DES BALOURDS
7 IMBALANCE POSITION
/ CALAGE / FITTING SERRAGE / SHRINKAGE FITTING FORCE
MN
1 MARQUAGE DE L'ESSIEU MONTE (ECHELLE : 1/2)
Eﬁggfs . @ 0.293 < d0-DO < 0.343 0.68-1.15 ) fu,’\ 7 »;;\ (COTE MARGUAGE DE L'ESSIEU-AXE)
L
N « 2 S MARKING OF WHEELSET (SCALE : 1/2)
ot g,_ -l =
Z géiﬁgEmsc . @ 0.207 < d1-D1 < 0.282 |  0.26-0.47 =5| < S 35 <« o e | (MARKING AXLE SIDE)
- o oo <
/ ¥ a~| D S - ool -
% ROUE DENTEE / GEAR WHEEL 0.27 A 0.339 NA @ | o ™ o © 5 = * MARQUE DE _PROPRIETE
/ ENTRETOISE / SPACER 0.01 A 0.069 NA - |5 °? T QU o o | 4 PROPERTY MARK
-0. . b B D s N = | S - T N 0 Pl
w ~— 3
é FRETTES / RINGS 0.031 A 0.106 NA Rl o o e s |u Q| - f‘//%/////}é;‘ N° DE TYPE
L A (11 oo L [ 1 W H 7:
/ flo.5]c Q2 % - = N° D ORDRE o (N TYPE NUMBER
/ = © w SERIAL NUMBER ™ o)
/ = Q|- ///// ”’ /
&10.015 &10.015 - = 7PN 2
10 _0 /|0.03|A-B /10.03|A-B 5 _0 Xx 15° - o DATE CALAGE \' \ L/ il/ MARQUES DU CALEUR
1 2 OPERATOR STAMP
W FITTING DATE
Ra 3 o | ZONE MARQUAGE ESSIEU AXE
V/_R.eﬂ’.es v/Ra 0.8 a 1.6 v/Ra 0.8 a 1.6 <6 c %80 | AXLE MARKING AREA
— i 1146 kg | A1 | |
! ] N Ra 0.8 & 3.2 ; 150 2768-mK
| * R2 bk : NF EN IS0 1302
* ‘ ‘ * | ¥ :
g ‘ ! E ‘ _‘; CB: B :2:]::;2:0:2 : PMO-006593 ET AJOUT
) ) _G\ ) ) ) | i__ o J S: ) ) ) ) ) i & i ) . A | CREATION
. x1:;1'G':::tJ";}on de r'év-isio-n .
g . é@ e wi| [ESSIEU MONTE MOTEUR
47 .5 ! 675.7 : Approuvé 2013-12-20 | A. TRIPODI NON BOITE
Date Nom
0 0 ALSTOM MOTOR WHEELSET WITHOUT AXLEBOX
207.5 0.5 814.3 > Etablissement
- e du Creusot PBE-11-00059752 506 35hesB>-dcash lebase
P 0 N | M L | K | i N i | F E D | C | B | A
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belﬁseg?uﬂggroaﬁced? gggﬁggiitgd and/or digclézzgm\?lgthout prior pgpmizs?on.no - ESSIEU MONTE PRODUIT SUIVANT UIC 813
ENTRAXE FUSEE: 1910
JOURNAL AXLE BASE - EQUILIBRAGE SELON SCHEMA CI-DESSOUS AVEC BALOURD STATIQUE < 150g.m
1715 =0.5 - EQUILIBRAGE DE L'ENSEMBLE ESSIEU MONTE :
LE CALAGE DES ROUES SERA FAIT DE MANIERE QUE LE BALOURD DE GHACUNE
a 1360 1 b D'ELLES SOIT PLACE DANS UN MEME PLAN DIAMETRAL ET DU MEME COTE DE L'ESSIEU.
LE CALAGE DES DISQUES SERA REALISE DE LA MEME MANIERE, MAIS EN OPPOSITION A CELUI DES ROUES.
3 3 - POUR LE MARQUAGE DE L'ESSIEU MONTE, SUIVRE LES PRESCRIPTIONS DE L'UIC 813
[|1]|A-B 1]/A-B SAUF INDICATIONS PARTICULIERES CI-DESSOUS,
‘ K ﬁ T z
\/ \/ - DIFFERENCE ENTRE LES DIAMETRES AU ROULEMENT DES 2 ROUES D'UN MEME ESSIEU < 0.5mm
¥ @ 5 #
i ﬁ oo 'U"Jg ﬁ — DIFFERENCE ENTRE a ET b < 1mm
i} -
|| E 23 g2 1 . L < 1mm,
Ll \ /)% TN °o m|8 T wim 2 / * % %
o B 0 = 3 © 2w - : PROTECTION DES DEBORDS.
o)} oo
: ™
S| . * J\\ Q —\\ S L - COTATION AVEG @ : VOIR SG 00112.
m 1
w g y "~ — i ~ i —~ u ' - # COUPLE DE SERRAGE DU BOUCHON : 50 Nm
0| = ! (n] .
< I o |
] 1
=2 T 5 T — — (I 1 NOTES:
| - 1S .
2 2 ' ' S ' .
< % _T i 2, T ~ ~ ~ ~ ) e | T - WHEELSET MANUFACTURED ACCORDING TO UIC 813
0|
o A N\ \\ | \ 1 B - BALANCING ACCORDING TO SCHEME BELOW WITH STATIC IMBALANCE < 150g.m
© N ,
2 j/f * % % L k%% s - BALANCING OF WHEELSET :
% % % 5z * % % | kK% %5 * % % THE FITTING OF THE WHEELS WILL BE MADE IN ORDER TO HAVE THE IMBALANCE OF EACH
25 %E WHEEL IN A SAME DIAMETRAL PLANE AND AT THE SAME SIDE OF THE AXLE.
N e THE FITTING OF THE DISCS WILL BE PERFORMED OF THE SAME WAY, BUT IN OPPOSITION
¥/ 27 TO THE IMBALANCE OF THE WHEELS.
- 7T0.51A B 110 \COTE ORIFICE DECALAGE 110 7T0.5/A-B /
/ ' DISMANTLING HOLE SIDE : /% - MARKING OF WHEELSET ACCORDING TO UIC 813 EXCEPT PARTICULAR INDICATIONS BELOW
NIVEAU DU RAIL
RAIL LEVEL X - DIFFERENCE BETWEEN RUNNING DIAMETER OF THE TWO WHEELS OF THE SAME AXLE < 0.5mm
/10.5|A-B /10.5/A-B .
2 | \2 - DIFFERENCE BETWEEN a AND b < 1mm
c_ 402.5 0.5 402.5 0.5
% . *%%* . LROTECTION OF OVERHANGS
USINAGE PORTEES DE CALAGE . A cu
SEATS MACHINING - COTATION WITH @ : SEE SG 00112.
C CALAGE / FITTING SERRAGE /mmSHRINKAGE EFFORT DE CAMGEN/ FITTING FORCE (B). # TIGHTENING TORQUE OF PLUG : 50 Nm
l ROUES @ -
0.293 < d0-DO < 0.343 0.68-1.06
7 WHEELS ¥
DISQUE
* % @ 0.207 < d1-D1 < 0.282 0.26-0.47
BRAKE DISC
/ POSITION DES BALOURDS
IMBALANCE POSITION
/ Ra 0.8 a 1.6
% f10.5/|C v/ 0.3[D
7
.01 0.02 '
Z gl.01sL_, MARQUAGE DE L'ESSIEU MONTE UARQUE DE_PROPRIETE
Z (COTE MARQUAGE DE L'ESSIEU-AXE)
% 50.02 v/Ra 0.8 a 3.2 MARKING OF WHEELSET N° DE TYPE
/ o 2]c \ (MARKING AXLE SIDE) TYPE NUMBER
. N ) . . )
%// 10 0 T Echelle-Scale: 1:2
/"0‘ > aa | /|{0.03|A-B N° D'ORDRE /
. \ ] SERIAL NUMBER / MARQUES DU CALEUR
v/Ra 0.8 a 3.2 \\ / Ra 1.6 v/Ra 0.8 a 1.6 " OPERATOR STAMP
< R2 ‘ DATE CALAGE
. R2.5 — U N FITTING DATE ZONE MARQUAGE ESSIEU AXE
- « AXLE MARKING AREA
©o x *
Bl 8 D E 1279 kg | A1 | |
" NF F 00-037
* © = : S : IS0 2768-mK
—- — 2T - S - r—- — - -—- -—- - - -—- : NF EN ISO 1302
o = o T e -
Bt S I U SV S e -
e 0 I ) — 0 o T @ ’..3014 06-22-UC : AJOUT NOUVELLE ROUE
207 5 O 5.2 X 15 T
i -1 I"di"::s""’ = nzt;gzc:::zn ;;;;v-l‘ls:—nw M. CHARLES ESSIE MONTE PORTE R
385.5 1 %@ Vérifié| 2013-12-19 | J.BARBOT U U
. 0 Approuvd 2013-12-20 | A. TRIPODI
509.5 ° Echelle-Scale: ALSTEM = = NON BOITE
5 TN TRAILER WHEELSET WITHOUT AXLEBOX
e du Creusot PBE-11-00059745 06 3508sB>-donshbase
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MANUAL DESCRIPTIVO U.T.

, o : S/6000
Unidad de Ingenieria y Gerencia
de Ingenieria de Material Movil
BOGIE, CAPITULO 1. GENERALIDADES Pag.4 de 5
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MANUAL DESCRIPTIVO U.T.

Unidad de Ingenieria y Gerencia S/6000

de Ingenieria de Material Mévil

BOGIE, CAPITULO 1. GENERALIDADES Pag.5de 5

2. CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y DE UTILIZACION

Ancho de via 1445 mm
Empate (distancia longitudinal entre centros de ruedas) 2200 mm
Distancia entre resortes de suspension secundaria 1880 mm
Distancia transversal entre resortes de suspension primaria 1900 mm
Distancia eje longitudinal - eje disco de freno 486 mm
Distancia eje longitudinal - eje biela de arrastre 500 mm
Altura del bogie (parte superior corona) 890 mm
Altura de antenas ATP - ATO al carril 180 mm
Altura de iman de via al carril 90 mm

Numero de discos de freno por eje

1

Numero de cilindros de freno 2
Numero de amortiguadores transversales 2
Numero de bielas de arrastre 2
Numero de zapatas de limpieza 4

Peso aproximado

7400 + 7567 kp

Velocidad maxima

70 km/h

Diametro rueda nueva - gastada

860 mm /790 mm

Diametro mangueta

110 mm

N° de revision: 2

FéchRa852R631rCAABIEEBIISD
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Unidad de Ingenieria y Gerencia
de Ingenieria de Material Movil

MANUAL MANTENIMIENTO U.T.
DE COMPONENTES S/6000

BOGIE, CAPITULO 3. EJE MONTADO Pag. 3 de 39

2054
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319 +0.5
Diferencia entre Cl1 y C2. . <1 mm
Diferencia entire L vy Ll o < 0.3 mm.
Resistencia electrica...... ... ... ... ... ... .... inferior a 0.01 Ohmnios(s/UIC-512)
[nterferencia de calado rueda-eje. .. .. ... . ... 0.227 a 0.277 mm
Presion calado ruedalluoricante MoS2). .. ... . 586 KN a 716 KN
Interferencia de calado disco-eje. . ....... ... ... ... .. .. .. ... 0.225 a 0.300 mm
Presion de calado discCo. . ... 341 KN a 454 KN
[nterferencia de calado Acoplamiento-Eje. .. ... ... ... ... ... .... 0.435 a 0.385 mm
(Calado con inyeccion de glicerina)l
Prueba de decalado del acoplamiento. .. ... . . . . . . e 300 KN
El calado de ruedas y de las otras piezas se efectuara s/UIC 813-0
MAXIMA DIFERENCIA ADMISIBLE ENTRE LOS DIAMETROS DE LAS RUEDAS EN SERVICIO
Diferencia entre L oy L. ... e e < Imm.
Entre ruedas de un mismo DOQIE. . e < 5mm
Entre ruedas motrices del mismo vehiculo. . ... . .. <10mm.
*- Estos elementos son exclusivamente para
proteccion del reductor en el transporte.
Despues del montaje del eje montado en el Bogie,
deben ser devueltos con sus elementos de fijacion,
al suministrador del Eje montado.
Fig. 1 - Eje montado (insonorizacién C.A.F.).
N° de revision: 3 FEcRRaS58R63 NG OA RAISEZ0RE
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. 7 % TORQUE (N.m} TOLERENCE MARKING
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‘ ,//// SCREW M24 SEE CALCULATION REPORT
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‘ 108 VIS M12 8.8 42 +20% NON / NO
. SCREW M12
‘ L "067"077"08 m S;/‘;SEG‘\;‘W 88 25 +20% NON / NO
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ENTRAXE FUSEE 1910 NOTA - ESSIEU MONTE PRODUIT SUIVANT NF EN 13260 Catégorie 2a,
{715 %0.5 - EQUILIBRAGE SELON SCHEMA CI-DESSOUS AVEC BALOURD STATIQUE = 150g.m,
+9 - EQUILIBRAGE DE L'ENSEMBLE ESSIEU MONTE :
a 1360 b LE CALAGE DES RQUES SERA FAIT DE MANIERE QUE LE BALOURD DE CHAGCUNE
D'ELLES SOIT PLACE DANS UN MEME PLAN DIAMETRAL ET DU MEME COTE DE L4ESSIEU.
452 .5 LE CALAGE DES RQUES SERA REALISE DE LA MEME MANIERE, MAIS EN OPPOSITION
/X’ A CELUI DES ROUES.
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I This drawing shows new winwNgl conditon and AWO load conditon.
2 The bogie assembly requirem™gs are in accordance with the

bogie assembly technical condTNgns CCD0045-03-00-0000-JT.
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NOTE —
I This drawing shows new wheel conditon and AWO load conditon

2 The bogie assembly requirements are in accordance with the
bogie assembly technical conditions CCDSI19-03-00-0000-JT.

3 Lateral stop installation Citem 13) is not shown in the drawing

4 Tighten the torque according to the standard DIN 25201-2,

the torque is described in the following fable:
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NOTE

the range — - is o quality grade ITarea, the rest
of the area is a grade Iarea. For fhe inspection
requirements and defect grades of different grade
areas, see fechnical conditions for purchasing
nodular cast iron.

Rounded R3 is not added.

Unless otherwise specified, casting tolerances shall
be carried out by BS 6615:1996 CTI0, with the
maximum error box not greater than |,

Drawing inclination shall ensure the minimum casting
area and wall thickness ftolerance (0, +0.2).

The maximum weight deviation of the machined casting
shall not exceed 2% of the mass on the drawings.
Unmarked machining dimensions and form and position
tolerances shall be carried out by 150 2768-mK.
Remove sharp angle burrs.

Mark will be casted in raised letters no more than
Iomm high and profruding |I.5mm in fthe area #
Thread holes and axle box holes and marks
painted but are coafed with anti-corrosion
pretreatment . Mark surface is coated with
primer.The surface of other parts is coated with
primer and ftop coat except for special provisions.
See the technical conditions for project painting —
for details.
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NOTE

The difference between L1 and L2 dimensions must not be more than I.
The requirements of assembled:the difference between wheel diometers on the same
wheelset, the same bogie and the same vehicle is no greater than 0.5, 0.5 and I.
Before the wheelset assembly, the surface of the wheel and brake disc seat and the inner
surface of the hub hole should be cleaned and evenly greased (508934)
The assembling of axle and wheels according to ENI3260-2020 by shrink-fitting or
press-fitting(temperature not exceeding 250 ). For shrink-fitting, the final
pressure of the wheel axle assembling 1s 656-1120kN. No matter shrink-fitting or
press-fitting should be carried out by ENI3260-2020 perform back pressure or thrust
test, test pressure TT2kN.The gearbox-side wheel is allowed to undergo Thrust
testing as an alternative due fo space constraints.
The inner distance of the wheelset after assembly shall not exceed | in any three places.
The unbalance test shall be done after the wheelset installe the ring damper, —
the dynamic unbalance shall not exceed 125g.m.
The resistance between two wheel treads of each wheelset shall not exceed 0.01C).
After the pressure test is completed, paint fthe outside of the wheel hub and the
HATo 15 B L1(180) L20180) Joint of the axle with three pieces of white paint 50mm long and 20mm wide at an
80N.m interval of 120 in o circular direction as amark to check whether the wheel is checked.
After the wheelset assembly, apply anticorrosive wax (518935) to the exposed metal surface of
the wheel seat, gearbox output shaft and gearbox seatand brake discs seat exposed
protrusal suspension.
[0 When assembling wheelsets, the direction of the unbalance marks of the wheels and brake
A discs shall be arranged as follows:

the unbalance marks of the two wheels shall be on the same crossing axle center plane

in the same direction;
) the unbalance marks of the pairsof brake discs and the opening directions of the noise

reduction damping ring shall be on the same plane of the center of the axle, but in the
opposite direction of the wheel unbalance marks.
After assembly of the |1 wheelsets, identification plates shall be installed on the axle
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Tt o s i st o 1 e bodies. The identification plates are made of stainless steel hose clamps, with rubber pads
‘ required under the stainless steel hose clamps. The marking contents to be stamped on the

. stainless steel hose clamps shall comply with the bogie assembly fechnical specifications.

p 2 After installing the damping ring connector, two-component adhesive (item No. 25)

shall be used to seal and fix the damping ring mounting port. The exposed primer

areas after assembly do not require topcoat touch-up.

I3 The others shall comply with ENI3260-2020.
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® \ ® NOTE
L | 1 L | The difference between L1 and L2vF| and F2 dimensions must not be more than |.
- - o 2 The requirements of assembled:the difference between wheel diometers on the same
g I | — oo g e - — - — fo - — - — -2 2 wheelset, the same bogie and the same vehicle is no greater than 0.5, 0.5 and I.
‘ | 3 Before the wheelset assembly, The surface of The wheel and brake disc seat and the -
I | i innersurface of the hub hole should be cleaned and evenly greased (308934).
1) ! (L } 4 The assembling of axle and wheels according to ENI3260-2020 by shrink-fitting or
“\\ SRR ‘ SRR { \ press-fitting(temperature not exceeding 250 ). For shrink-fitting, the final
PRRERR BRAKEMD\SC ‘ BRAKE S\SC o pressure of the wheel axle assembling is 656-1120kN. No matter shrink-fitting or
I | SEATOVERHANG AR press-fitting should be carried out by ENI3260-2020 perform back pressure or thrust |D
WHEEL SEAT ‘ WHEEL SEAT test, fest pressure TT2kN.The gearbox-side wheel is allowed fo undergo thrust
OVERHANG AB f OVERHANG festing as an alternative due fo space constraints.
o = 5 The inner distance of the wheelset after assembly shall not exceed | in any three places.
e, 37 6 The unbalance test shall be done affer the wheelset installe the ring damper,
AXLE CENTER the dynamic unbalance shall not exceed 125g.m. -
7 The resistance between two wheel freads of cach wheelset shall not exceed 0.010) .
8 After the pressure test is completed, paint the outside of the wheel hub and the
oint of the axle with three pieces of white paint 50mm long and 20mm wide at an
HAT 5T A L B ENHEEE J\Mervu\ of 120 inq (\r(u\orpdwecﬁon as a r?ark to check vgvhefher the wheel is checked.
9 After the wheelset assembly, apply anticorrosive wax (518935) to the exposed metal surface of | ¢
£l r2 the wheel seat, brake discs seat exposed protrusal suspension.
10 When assembling wheelsets, the direction of the unbalance marks of the wheels and brake
discs shall be arranged as follows:
the unbalance marks of the two wheels shall be on the same crossing axle center plane
in the same direction;
the unbalance marks of the pairsof brake discs and the opening directions of the noise L
reduction damping ring shall be on the same plane of the center of the axle, but in the
opposite direction of the wheel unbalance marks.
Il After assembly of the | wheelsets, identification plates shall be installed on the axle
bodies. The identification plates are made of stainless steel hose clamps, with rubber pads
required under the stainless steel hose clamps. The marking confents to be stamped on the F
stainless steel hose clamps shall comply with the bogie assembly fechnical specifications.
[2 After installing the damping ring connector, two-component adhesive (item No. IT)
shall be used to seal and fix the damping ring mounting port. The exposed primer
) areas affer assembly do not require fopcoat touch-up.
3 I3 The others shall comply with ENI3260-2020.
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1. OBJETO.

Facilitar la tarea de los operadores del torno bajo piso indicando métodos y
tolerancias para analizar los datos registrados en el banco de medicion.

Dar al inspector de control de calidad o al contratista encargado del mantenimiento
pautas de referencia para la toma de decision sobre el estado de los pares montados.

2. ALCANCES.

Esta especificacion se aplica a todas las flotas que operan en la actualidad en las
lineas de subterrdneo de la Ciudad de Buenos Aires (Lineas A, B, C, D, Ey H) y que se
detallan a continuacion:

Coches Serie 100: Alstom Metropolis (afio 1998-2009)
Coches Serie 200: CNR (Fase 1 afio 2013 y Fase 2 afio 2015)
Coches Serie 300: Alstom Metrépolis (afio 2015-2016)
Coches Fiat

Coches Nagoya 5000 (afio 2015)

Coches Mitsubishi Eidan 500

Coches CAF 6000

IMPORTANTE:

Esta especificacion reemplaza a la ET199/14 Emision 1, y es valida para todos los
coches a los cuales se le haya realizado la migracién al perfil UIC-ORE S-1002
modificado y presten servicio comercial en las lineas A, B, C, D, Ey H.

Los valores y tolerancias indicados en esta especificacion son validos Unicamente
en los coches que tengan ruedas con el perfil de rodadura UIC-ORE S-1002 modificado,
definido en el informe IT-MR 048/10 (BRt S.A.), el cual se estd implementando
paulatinamente en todas las flotas que prestan servicio comercial en las lineas
mencionadas anteriormente.

Para los coches que tengan ruedas con los perfiles de rodadura antiguos CDE o VB-
540, siguen en vigencia los valores y tolerancias establecidos en la ER95-15 y ER277.
Sin embargo, en el momento en que por llegar al limite de condena sea necesario
cambiar las ruedas, se deberd utilizar ruedas de recambio con el nuevo perfil ORE S1002
hasta llegar a la implementacion total en todos los coches. Para esto se realizo la
modificacion de todos los planos y especificaciones técnicas de producto para que las
ruedas nuevas sean provistas con el perfil UIC-ORE S-1002 modificado segun 1T048/10.

En caso que el cambio de perfil se realice mediante una intervencion de retorneado
en el torno bajo piso, en pares montados que dispongan perfil CDE o VB-540, pasandolos

a ORE S1002, y estos hayan sido oportunamente trochados bajo los criterios de la
|F-2026-35386742-GCABA-SBASE
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ET36/98 Emision 3, se debera tener en cuenta que los valores limites de atrochamiento
interno de esta ER podran ser adecuados a esta circunstancia, debido a que las
tolerancias de la ET36/98 Emision 3, con la que fueron trochados dichos pares, son
coincidentes con el limite de condenacién. Esto no presenta dificultades para la
circulaciéon de las formaciones, como lo demuestran los manuales y normativas
aplicadas. Asi mismo se verifica el galibo inferior segun el plano MZ-00-99-04825-A. Los
pares montados que hayan sido trochados con ruedas nuevas de perfil ORE, se podran
identificar ya que las ruedas disponen la sigla “S1002” acuhada de fabrica. Para el caso
de las flotas serie 200, 300 y subsiguientes no sera necesaria la verificacion de esta sigla,
por disponer su disefio original del par montado con perfii ORE S1002 y sus
correspondientes valores de trocha desde el momento de su fabricacion.

Cabe mencionar que para la confeccién de esta ER (Especificacion de Reparacion)
se tomd como referencia la ET199/14 Emision 1 (BRt S.A.), de la cual se tomaron las
tablas de valores para torneado y los criterios de mantenimiento.

3. DESCRIPCION.

El perfil adoptado para todos los coches mencionados en el punto 2 es el UIC-ORE
S-1002, definido en la norma EN13715:2006, el cual ha sido adaptado a los anchos de
banda de rodadura de las flotas existentes en la red. El perfil de 125 mm de ancho
corresponde a los coches:

Serie 100: Alstom Metropolis (afio 1998-2002)

Serie 200: CNR (Fase 1 afio 2012 y Fase 2 afio 2015)
Fiat

Nagoya 5000 (afio 2015)

Mitsubishi Eidan500

Y el perfil de 130 mm de ancho corresponde a los coches:

o Serie 300: Alstom Metropolis (afio 2015-2016)
. CAF 6000

Ambos perfiles mencionados se definen de manera completa en el informe IT-MR
048/10 Emision 1 (BRt S.A.). A continuacién, se adjuntan dos esquemas en los cuales
se indican las medidas mas importantes:

Perfil de 125 mm de ancho

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE
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4. MANTENIMIENTO.

4.1 Rueday Perfil.
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4.1.1 Definiciones y Criterios.

Para evaluar las operaciones a realizar en el mantenimiento se deberan considerar
los siguientes criterios fundamentales:

o Conservar el didmetro de la rueda en la mayor dimension posible.

o Los valores de CONDENACION determinan la salida de servicio del par montado.

o Los valores de MANTENIMIENTO determinan la necesidad de planificar, programar
y ejecutar las tareas de mantenimiento sobre el mismo.

o Los valores NOMINALES determinan el perfil inicial o nuevo segun plano y sin
desgaste.

o Los valores de SALIDA DE TORNO determinan los rangos de medidas donde se
podran ubicar los parametros del perfil luego de mecanizarlo para servicio.

o Se admite que las caras internas y externas de las llantas presenten zonas no
perfiladas (testigos) con una profundidad maxima de 0.5 mm.

o Los valores establecidos para cada uno de los parametros se encuentran definidos
en el ANEXO A.

4.1.2 Reparacion de Averia “Saliente por laminaciéon”.

La referencia de esta Averia esta indicada en la Figura 412A del plano MZ-00-23-
05549-0. Conforme a los valores establecidos en el ANEXO C y referenciados en la Figura
412A del plano.

En caso de cumplir con el criterio de condena del ANEXO C, se debera realizar el
mecanizado de dicha desviacion para normalizar el perfil lateral de la rueda.

Para normalizar este desvio se podra realizar el biselado segun se indica en las
Figuras 412B, 412C, 412D y 412E del plano MZ-00-23-05549-0.

4.1.3 Reparacion por Reperfilado.

El reperfilado tiene como objetivo restablecer el perfil de rodadura normalizado
disminuyendo lo menos posible el diametro de la rueda. De esta manera se busca
maximizar la vida util de la rueda.

Para la reparacion por reperfilado se podran aplicar los siguientes métodos:

4.1.3.1 Método 1.

Este método consiste en tornear la rueda mediante la aplicacion de un perfil
economico de un ancho de pestafia menor al nominal. De esta manera se logra
reestablecer el valor de Qr nominal recurriendo a un menor ancho de pestafia y con el
menor desbaste de diametro posible. Para aplicar este método las bandas de rodadura
deberan estar en buenas condiciones.

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE
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Se recomienda la utilizacion de este método cuando el diametro de la rueda
este llegando al limite de condena. Se deberan respetar los limites y tolerancias
establecidos en los ANEXOS A, B y C. Para este método se toma como referencia el
escalonado de perfiles establecido en los planos MZ-00-23-05396 y MZ-00-23-5390 ultima
version segun corresponda al ancho de rueda y la estimacion de profundidad de pasada
del punto 4.1.4.

4.1.3.2 Método 2.

Este método consiste en tornear todo el perfil para recuperar las medidas y/o la forma
del mismo, desbastando la menor cantidad de material posible en el diametro. Esto sera
posible realizar siempre y cuando se cumpla con los limites y tolerancias establecidos en
el ANEXO A, By C.

Este método se recomienda en circunstancias donde se presenten defectos en la
banda de rodadura pero el valor de Qr es adecuado y la rueda presente material suficiente
en su diametro. De esta manera se busca mantener el ancho de pestafa, recuperar Qry
corregir el defecto que se presente en la banda de rodadura. Segun el ancho de pestafia
gue disponga la rueda se tomara como referencia el escalonado de perfiles establecido
en los planos MZ-00-23-05396 y MZ-00-23-5390 ultima version segun corresponda al
ancho de rueda.

4.1.4 Estimacion de profundidad de pasada.

A modo orientativo se menciona la siguiente relacién que nos permite determinar en
funcién del ancho de pestafia a recuperar cual serd la disminucion del diametro de la
banda de rodadura.

X=(P1-P2)-2 (1)

Definimos las siguientes variables:
P1= ancho de pestafa a realizar.
P2=ancho de pestaiia inicial.
X=Profundidad de pasada en el radio.

Ejemplo:
Una rueda tiene: Ancho de pestafia= 24 mm
Espesor banda de rodadura= 52 mm
Si deseamos hacer una pestafia de 30 mm de ancho
X=30-24)-2 =12mm (2)
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Después del reperfilado, el espesor de la banda de rodadura seré: 52 — 12 = 40 mm.

415 Ejey Trocha.

Para el control de los parametros de trocha y eje se definen los siguientes criterios.

o Trocha interna definida por la cota A de la Figura 415A de MZ-00-23-05549-

o Trocha externa efectiva definida por la cota B de la Figura 415A MZ-00-23-
05549-0.
o Tolerancias geométricas definidas en Figura 415A MZ-00-23-05549-0.

Los valores de referencia para el control de los parametros establecidos se
encuentran en la tabla del ANEXO C. Para los pares montados que fueron migrados de
perfil CDE a perfil ORE-1002 por reperfilado en servicio, tener en cuenta las
consideraciones del punto 2 en el campo “IMPORTANTE”.

4.1.6 Verificacion de gélibo.

Como resultado del torneado de ruedas se produce una modificacién en el galibo de
la formacion. Como consecuencia de esto se debera tener en cuenta, en las formaciones
que lo permitan, verificar los siguientes parametros:

o Posicion de paratren/antenas: se deberd verificar el galibo de paratren y/o
antenas de piso para que los mismos queden dentro del rango de accionamiento. En el
caso de formaciones con ATP, CBTC o ATS se debera verificar la posicion de las antenas
a segun el plano de galibo MZ-00-99-04825-A y los requerimientos particulares del propio
sistema de sefialamiento a bordo de la formacion.

o En el caso de las formaciones con paratren de techo y suspensién secundaria
neumatica se deberd realizar la regulacion del paratren de techo para que respete las
medidas indicadas en el plano MZ-00-99-05511-0.

o Altura de piso de coche: en las formaciones que lo permitan por el tipo de
suspension secundaria se debera realizar el ajuste de la altura de piso respetando la cota
indicada en el plano MZ-00-99-04825-0. En caso de realizarse la correccion de suspension
secundaria en formaciones que posean paratren de techo se debera verificar el correcto
galibo de la antena segun el plano MZ-00-99-05511-0.

. Para los coches de la linea B se utilizara el plano de galibo 2834-H-150 en la
parte baja por no contar con un plano actualizado. Esto es debido a las obras de catenaria
gue se realizaron en la linea y SBASE no entrego informacién actualizada de galibo.

5. Documentacion de referencia.
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Para la confeccion de la presente Norma Interna se tomaron como referencia los
siguientes documentos:

Realiz6 | G. Ambrosio. Revisé | G. Baez. Aprobd | H. Paludi.

Plano MZ-00-23-05549-0.

Plano MZ-00-23-05396-A. Perfiles econdmicos rueda 125 mm de ancho, perfil
UIC ORE S1002.

Plano MZ-00-23-05390-A. Perfiles econdmicos rueda 130 mm de ancho, perfil
UIC ORE S1002.

plano MZ-00-99-04825-A Galibo material rodante, linea de contacto y andenes
—Lineas A,C.D.EYH

plano MZ-00-99-05511-0

UIC 510-2 OR

UIC ORE S-1002

EN 13715

EN 15313

IT-MR 048/10 Emisiéon 1 (BRt S.A.)

ET199/14 Emisién 1. (BRt S.A.)

Manual de coches Alstom ADM-01-00050504 A

ER277

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE
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6. Revisiones.

Se modifica formato de Anexos. G. Ambrosio 22/08/22

Se agregan flotas CAF6000, Mitsubishi y se retiran
GEE, ©Nagoya 300 vy Siemens reformados. Se actualiza | G.Ambrosio 21/04/22
formato a EMOVA y se asigna cdédigo NI al documento.

Cambio de formato general del documento. Punto 2
aclaracién para valores de trocha en pares montados en
servicio los cuales fueron trochados con antigua ET36/98
4 Emisién 3 y migraron a ORE-S1002. Punto 4.1.6 regulacidn
de alturas de paratrenes y antenas de piso. 4.1.3.
Modificacidén de redaccidén. 4.1.5 se agrega aclaracidn.

G.Ambrosio 06/01/21

Se modificd tabla de Anexo B G.Ambrosio 18/09/17

Se corrige definicién en pto. 4.1.1.
Se corrige referencia a plano en pto. 4.1.5. 17/03/17
Se agrega documentacién de referencia en pto 5.

Se agrega la serie 100 y 300 a la designacidén de

1 flota Alstom G.Ambrosio 20/12/16

Descripcién Firma | Fecha
ev.
7. Anexos.
En las siguientes paginas se encontraran los anexos A, B y C correspondientes.
7.1 ANEXO A

_(1) En el caso del coche FIAT, la tolerancia se aplica a la diferencia en valor absoluto de los didmetros promedios de los pares montados.

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE

Realiz6 | G. Ambrosio. Revisé | G. Baez. Aprobo | H. Paludi.
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Valores [mm]

Parametro Vehiculos : = = : Observaciones
Nominal Condenacion [Mantenimiento [ Salida torno
Qr Todos 10,5 (-0.5/+1.5) 6.5/15 7.5/13 8/12
Altura Pestafia (h) Todos 28 (£0.5) 26/34 27133 paeaE | PEREDWIENE P METEED (HErsE Ciie M ek
pestafias) Dh< 2 mm
Ancho Pestafia (P) Todos 32,5 (+0.5/-0) | 26>P>33 27,5/33 28,5/32.5 | P menor a 26y P mayor a 33
Diferencia de ancho de pestafia (DP) Todos / 5 4 2 DP esta limitada a 2 mm después del reperfilado
Diferencia de diametro entre ruedas del Todos ! 3 2 0.5 Salvo CAF 6000
mismo eje CAF 6000 0.3 >1.2 <12 0.8 Motriz y remolgque
Mitsubishi / 10 8 6
/ > 8 <8 5 Bogie motriz
Diferencia de Q_m.amzo entre ruedas de CAF 6000 p r YT i Bogie remolque
un mismo bogie
S$100-S200-S300-Nagoya 5000 / 5 4 2
Fiat / 3 2 0,5 (@)
/ 10 8 5 Entre bogies motores
S100-S200-S300-Nagoya 5000
/ 13 10 8 Entre bogies remolacados
] / 5 3 2 Entre bogies motores
Diferencia de didmetro ent das d Fiat ,
tierencia de diametro entre rueaas de / 10 8 5 Entre bogies remolcados
dos bogies de un mismo coche
Mitsubishi / 13 10 8
/ > 10 <10 5 Entre bogies motrices
CAF 6000
/ > 15 <15 10 Entre bogies remolque
/ 13 10 8 Entre coches motrices
S100-S200-S300-Nagoya 5000 -
/ 18 14 10 Entre coche motriz y remolcado
Diferencia de didmetro entre ruedas de / 10 3 5 Entre coches motrices
dos vehiculos de una misma unidad o Fiat -
médulo / 18 14 10 Entre coche motriz y remolcado
Mitsubishi / 30 20 10
CAF 6000 / / / No hay limite

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE

Aprobd | H. Paludi.

Revis6 | G. Baez.

Realiz6 | G. Ambrosio.
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7.2 ANEXO B
Parametro Coche Tipo de rueda [Nominal| Ultimo mecanizado| Condenacion
S 100 Enteriza 860 790 776
S 300 Enteriza 860 793 779
S 200 Enteriza 860 804 790
Diametro de rueda FIAT Enteriza 850 780 766
[mm] CAF 6000 Enteriza 860 794 790
Enteriza 768
Nagoya 5000 oz 746 731
Resiliente 763
Mitsubishi Enteriza 860 794 790
|F-2026-35386742-GCABA-SBASE
Realizé | G. Ambrosio. Revis6 | G. Baez. Aprobd | H. Paludi.
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7.3 ANEXO C

NOTA: Para las flotas Mitsubishi y CAF 6000 los valores de condenacion de G, @ y M tendran una tolerancia de

+0.5; para F +0.05y para A/2 +1

Valores [mm]

Criterios Vehiculo Observaciones
Nominal [ Condenaciéon |Mantenimiento| Salida torno
S100-S200- . .
t tol 12 | | val
Fiat—Nagoya5000- 125 123/127 / / Se m.c oriza una tolerancia de x2mm alrededor del valor
Ancho de la llanta . R nominal
Mitsubishi
S300 — CAF6000 130 128/132 / /
Saliente por laminacion Todos / 6 4 0 Ver método de mecanizado
o Todos / . 500 0 * Reperfilar largo de la exfoliacion = circunferencia de la
Exfoliaciones rueda
S200 / 1/60 / / Espesor/Longitud (ver ADM-01-00050504)
S200 / 5 / / Profundidad (ver ADM-01-00050504)
Ranuras i
Todos / 15/4 5/2 0 Ancho / profundidad
S200 / 40 / / Longitud (ver ADM-01-00050504 pag. 13/27)
Aplanaduras - -
Todos / 30/1 15/1 0 Longitud / profundidad
. Todos / 50/2 20/2 0
Hueco, cavidad, escamas -
S200 / 20/1 / / Largo/Profundidad (ver ADM-01-00050504)
Todos 1360 (+ 1)| 1360 (2/+3) / / Si después de la Bmm_n_o: en 3 puntos a 120 grados el
Trocha interna (A) DA<2mm, el par sera considerado como doblado
CAF 6000 - Mitsubishi| 1361 (£ 1)| 1358>A>1362 1360 (£ 2) 1360 (1)
Todos 1425 (+ 1)| B<1413/ B>1429 / / SegUn punto 1.7 de UIC 510-2, no obtener B sumando
Trocha externa o activa (B) trocha interna con ancho de pestana.
CAF 6000 - Mitsubishi | 1425 (+ 1)|B<1413 / B>1429| 1412/1426 |1419<B<1426* *valor adm. para re perfilado economico
Alabeo G Todos / 1 / /
Excentric. Rueda @ Todos / 15 / /
Excentric. Eje (centro) M Todos / 2 / /
Excentric. Eje (punta) F Todos / 0.3 / /
Simetria par montado A/2 Todos / 2 / /

|F-2026-35386742-GCABA-SBASE

Aprobd | H. Paludi.

Revis6 | G. Baez.
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8. Revisiones de anexos
Sg modifican forma?gs de tablas de anexos. G.Ambrosio | 25/08/22
6 Se corrige error de omisidn de flotas en anexo A
Se agregan flotas CAF 6000 y Mitsubishi y
5 sus respectivos valores en anexos A, B y C; se G.Ambrosio | 21/04/22
actualiza formato EMOVA
Se quitan valores de Mantenimiento y
4 Salida de torno en paradmetro trochas; se G.Ambrosio | 06/01/21
modifica tolerancia de trochas de -1/+2 a -2/+3.
Se quitan alternativas de ruedan
3 “Enllantadas” de todas las flotas en la tabla G.Ambrosio | 18/09/17
Anexo B.
Se corrigen valores de ancho de pestafia en 17/03/17
5 Anexo A y de trocha externa en Anexo C.
Se agrega Condenacién de Aplanadura,
Hueco, Ranuras y Exfoliaciones de CNR segun ADM- .
1 01-00050504 pag. 13/27. Se agrega denominacién | O'2merosio | 20/12/16
Alstom serie 300.
Rev. Descripcion Firma Fecha
IF-2026-35386742-GCABA-SBASE
Realiz6 | G. Ambrosio. Revisé | G. Baez. Aprobo | H. Paludi.
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