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Calles y ciudades mejores y mas seguras

Cuando hablamos de seguridad vial hablamos de transitar por caminos que nos lleven a
soluciones mediante la transmisién de informacion, conocimientos y acciones de preven-
cion, las que son vitales para salvar la vida y la salud de las personas en el transito. Todos
gueremos que la Ciudad de Buenos Aires sea un lugar de encuentro y de disfrute, un lugar
mejor, donde usar el transporte publico, andar en bicicleta o simplemente caminar sean
alternativas mas inteligentes y seguras para hacer nuestras actividades cotidianas. Esta
es una de las prioridades fijadas por Jorge Macri, el Jefe de Gobierno de la Ciudad, para
su gestion desde diciembre de 2023.

Segun las ultimas estadisticas de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), 135 per-
sonas mueren por hora en siniestros de transito en todo el planeta. Este grave problema,
con raices multisectoriales, se intensifica en los paises de ingresos medios y bajos, como
la Argentina. Si tenemos en cuenta la evolucién de las victimas mortales por incidentes
viales registradas en la Ciudad de Buenos Aires, desde el 2010, observamos una tenden-
ciaalabaja, con una reduccion del 43% en 2023.

En 2023, la tasa oficial de mortalidad en la Argentina fue de 9,4 por cada 100 mil habitan-
tes. En la Ciudad de Buenos Aires, por su parte, fue de 3,4. Ese porcentaje, reflejado en
un simple numero, significa en realidad que 104 personas perdieron la vida en incidentes
de transito. El duro dato refleja la gravedad del problema y la necesidad constante que
tenemos de continuar con nuevas medidas que llevamos adelante para mejorar nuestra
seguridad vial.

Para salvar la vida y la salud de las personas necesitamos un mayor respeto de las velo-
cidades maximas, de los semaforos y, por supuesto, reforzar dia a dia los controles en la
calle, sin olvidarnos de llevar puesto el cinturén o el casco.

En esta linea, seguimos compartiendo los compromisos globales de seguridad vial de las
Naciones Unidas en su renovado programa 2021-2030, para reducir los fallecimientos en
siniestros viales. Con nuestro Tercer Plan de Seguridad Vial 2024-2027, el Gobierno de la
Ciudad se pone la ambiciosa meta de reducir el 40% las muertes respecto del promedio
2016-2019y asi sentar las bases para alcanzar la reduccion del 50% para 2030.
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Nos encontramos frente a un nuevo desafio, que es generar un verdadero cambio cultural
en el transito para que, entre todos, incorporemos actitudes mas amables y solidarias,
que nos permitan mejorar la forma en la que nos relacionamos en nuestras calles. Por
€s0, seguiremos con nuestra estrategia y las distintas acciones, que han contribuido para
reducir el nUmero de muertes y lesiones graves en incidentes de transito. Nos esforzamos
todos los dias por seguir avanzando hacia ese objetivo que es hacer de las calles de Bue-
nos Aires un lugar mejor y mas seguro.

Pablo Bereciartua

Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires

Buenos
Aires
Ciudad
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La Ciudad de Buenos Aires se caracteriza por politicas solidas de movilidad sustentable
y seguridad vial. Desde 2016 la Ciudad ha logrado consolidar y sistematizar su politica
de seguridad vial mediante dos planes consecutivos. A través de su implementacion ha
conseguido una nueva reduccion del 30% en las victimas fatales por siniestros viales en
los ultimos tres anos. A su vez, ha ampliado su oferta de movilidad urbana a través de
grandes intervenciones en la infraestructura que buscan dar prioridad a peatones, ciclis-
tas y transporte publico. Entre estos cambios, se encuentran las ciclovias construidas en
importantes avenidas como Corrientes y Cordoba. Asi como importantes modificaciones
en centros de trasbordo como Constitucion, Retiro y Saenz, que ademas de cuidar la se-
guridad de los peatones, buscan generar una experiencia de calidad al momento de usar
el transporte publico.

Buenos Aires logra mantenerse entre las tasas de mortalidad mas bajas de Latinoamérica
gracias a la implementacion del enfoque del sistema seguro: intervenciones de infraestructu-
ra proactivas centradas en cuidar la vulnerabilidad de los usuarios del sistema de movilidad.

Con este tercer Plan de Seguridad Vial y la inclusion de una estrategia transversal para la
gestion de la velocidad, Buenos Aires refuerza su compromiso para garantizar una movi-
lidad segura, entendiendo que la velocidad no solamente es el factor clave para la reduc-
cion de la mortalidad y la mejora de la calidad de vida, sino también un elemento prioritario
para mejorar la salud de la poblacién, proveer acceso seguro a la educacion y mejorar las
condiciones medioambientales, entre otros.

Para el equipo de WRI Brasil, en representacion del programa de Ciudades del WRI Ross
Center, socio de la Iniciativa Global de Bloomberg para la Seguridad Vial (BIGRS por su
sigla en inglés), fue sumamente enriquecedor acompanar a la Secretaria de Transporte
de la Ciudad de Buenos Aires en el desarrollo de este Plan. Seguiremos trabajando, junto
con el resto de los socios de BIGRS, para conseguir la implementacion de las acciones
propuestas y salvar vidas.

Claudia Adriazola-Steil

Centro WRI Ross para Ciudades Sostenibles
http://wrirosscities.org

WORLD RESOURCES INSTITUTE
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Cada ano, los siniestros en el transito matan a aproximadamente 1,19 millones de perso-
nas en el mundo, y hasta 50 millones mas resultan con lesiones graves. A pesar de que los
siniestros viales son la principal causa de muerte de nifios y adultos jovenes de 5 a 29 afios
globalmente, la seguridad vial no recibe los recursos y la atencidn que merece. Estas trage-
dias suponen una carga enorme para las familias, las comunidades y los sistemas de salud
publica. La buena noticia: los siniestros viales son prevenibles.

La Iniciativa de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial Mundial conecta una red
de organizaciones lideres en seguridad vial con gobiernos para desarrollar e implementar
intervenciones basadas en datos para salvar vidas. En Bloomberg Philanthropies, hemos
apoyado con orgullo los esfuerzos de seguridad vial desde 2007 y esperamos continuar
brindando apoyo en lugares como Buenos Aires para hacer que las calles sean mas se-
guras para todos.

Aplaudimos los logros de Buenos Aires hasta la fecha en la reduccion de fatalidades en
las calles y los felicitamos por la publicacion del Plan de Seguridad Vial 2024-2027 para
prevenir ain mas siniestros, lesiones y muertes. Estamos seguros de que, guiados por
los datos y con la dedicacién continua del gobierno de la Ciudad, Buenos Aires servira
como modelo para América Latina y cumplira exitosamente con los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible y la meta del segundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial de las
Naciones Unidas de reducir a la mitad las muertes por siniestros de transito para 2030.

Kelly Larson

Bloomberg Philanthropies
https://www.bloomberg.org/

Bloomberg
Philanthropies
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— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Introduccion

En todo el mundo, 1,19 millones de muertes se registran anualmente debido a siniestros
viales, segun datos de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)!. Esta cifra alarmante
se traduce en aproximadamente 3.260 muertes por dia o 135 muertes por hora. Este
grave problema de salud publica, con raices multisectoriales, se intensifica en los
paises de ingresos medios y bajos, como Argentina. Estos paises suman el 90% de

las muertes, a pesar de tener solo el 60% del parque automotor mundial. La realidad

se ve agravada por decenas de millones de heridos, muchos sufriendo secuelas
permanentes, haciendo que las lesiones por transito sean la octava causa de muerte a
nivel mundial y la mas frecuente entre jévenes de 5 a 29 anos.

En Argentina, en 2023 se registraron 4.369 muertes por siniestro vial, lo que equivale a
una tasa de mortalidad de 9,4 por 100 mil habitantes (ANSV, 2024)2. En ese mismo afno,
en la Ciudad de Buenos Aires se registrd una tasa de mortalidad de 3,4 muertes cada
100.000 habitantes (OMSV, 2024).2 Segun el ultimo informe anual del Observatorio

de Movilidad y Seguridad Vial (OMSYV 2024), durante 2023 fallecieron 104 personas
como consecuencia de incidentes de transito; en los ultimos 5 afios (2019-2023), cerca
de 500 personas perdieron la vida de manera evitable debido a siniestros viales en

la Ciudad. Estos datos reflejan la gravedad del problema y la necesidad de continuar
implementando medidas para mejorar la seguridad vial.

Reconociendo esta grave problematica, en 2010, las Naciones Unidas (ONU)
proclamaron el periodo de 2011 a 2020 como la Década de Accion para la Seguridad
Vial. Durante estos anos, los paises firmantes, incluida Argentina, se comprometieron
areducir a la mitad el numero de victimas mortales en sus calles y rutas. Pese a los
esfuerzos, la meta no se alcanzo6. Ante esto, el compromiso de reducir las muertes fue
ampliado hasta 2030, en consonancia con la meta 3.6 de los Objetivos de Desarrollo

1. https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/375016/9789240086517-eng.pdf?sequence=1
2. https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/2018/12/informe_de_siniestralidad_fatal_2023_actualizacion_octubre_2024.pdf

3. https://buenosaires.gob.ar/infraestructura/movilidad/informes-estadisticos-de-seguridad-vial
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Sostenible de la ONU. Asi, se declaro la Segunda Década de Accion para la Seguridad
Vial, que abarca el periodo 2021-2030.

En esta linea, Buenos Aires ha trabajado de manera sostenida para reducir las
victimas mortales en el transito. En 2020, la Ciudad asumio6 el compromiso planteado
por la ONU para reducir las victimas mortales en un 50% a 2030. Tras implementar su
segundo plan de seguridad vial 2020-2023, cumplié la meta parcial de reducir un 30%
las victimas en ese periodo. Con el presente plan, busca ahora renovar su compromiso
con la seguridad vial comprometiédose a educir un 40% las muertes en el periodo
2024-2027 respecto del promedio 2016-2019 y asi, sentar las bases para alcanzar la
reduccién del 50% en 2030.

© Ministerio de Infraestructura - GCBA
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Meta

Ademas de mantener el compromiso de reducir en un 50% las victimas mortales por
siniestros viales para 2030. Este plan fija una meta intermedia de reduccién del 40%.
Para ello, se toma como linea de base las 149 victimas mortales registradas como
promedio de los afios 2016 a 2019, se busca reducir un 40% en el periodo 2024-2027.
Esta meta sera alcanzada si no se superan las 89 victimas mortales como promedio de
los cuatro anos que abarca el presente plan.

Figura: Metas de reduccion de victimas mortales.

ler PSV

200 2016-2019

175 149
«» 150
o
g 1
o o~
£ 100 >
] (o] 74
£ 75
= 0,
L 50 v 50%
S
25
0
o — o~ (32} < wn o ~ 0 [e)] o — o~ o < wn () ~ =) (<2} o
— — - i i i i ol i — o~ (o] (2] o o~ (o] o~ o (o] (2] m
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ [a\] o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ (o] o~ o~ o~ [a\] o~
Fuente: OMSV.

* No se contempla 2020 en el promedio.
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Estimacion de
vidas salvadas

El principal objetivo y el impacto esperado del Plan de Seguridad Vial es salvar vidas en
las calles y avenidas de la ciudad. Por ello, el Plan mantiene el objetivo de reducira la
mitad las muertes para 2030 garantizando asi el cumplimiento del compromiso global
de la ONU. Por lo tanto, estimamos cuantas vidas en el transito se salvaran mediante
la implementacion de este plan, como se muestra en el grafico a continuacion.

Figura: Vidas salvadas estimadas con unareduccion del 50% en la
tasa de mortalidad en 2030. Muertes evitadas en siniestros viales.
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Fuente: OMSV.
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Se espera que con laimplementacion del plan las muertes se reduzcan de 105
(promedio de victimas registradas entre 2021y 2023) a 74 en 2030. Considerando un
escenario hipotético en el que no se implementen nuevas acciones de seguridad vial en
Buenos Aires y tomando como referencia la tendencia de la tasa de mortalidad en los
ultimos tres anos, estimamos que se podrian salvarse 112 vidas entre 2024 y 2030.

© Ministerio de Infraestructura - GCBA
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Diagnostico

La Ciudad Auténoma de Buenos Aires (CABA) es el centro administrativo y comercial
del pais. Tiene 3 millones de habitantes y cada dia se producen cerca de 7,9 millones de
viajes. Durante 2023, cerca del 46% de esos viajes se realizaron en transporte publico,
el 25% se hicieron en vehiculos particulares y cerca del 4% en motocicletas y bicicletas,
respectivamente. Los viajes a pie representan un 17% del total*.

Figura: Resultados estimacion viajes diarios Origen y/o Destino.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires. Aios 2019-2023.

CABA 5,0 millones Interjurisdiccionales 2,9 millones

Origen y/o Destino CABA 7,9 millones

Millones de viajes
5,5

49 50
4,0
2,6 £l 25 28 29
1,7
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
Internos CABA Interjurisdiccionales

Fuente: Informe de Particion Modal de los Viajes de la Ciudad de Buenos Aires. OMSV en base a ENMODO.

4. https://buenosaires.gob.ar/sites/default/files/2024-05/Particion%20modal_2023_OMSV %20v1.pdf
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Aligual que en la tendencia general, desde el afio 2020, la totalidad de viajes en
transporte publico, autos y motos ha ido en aumento. Tanto los viajes en auto como
en moto ascienden en 2023 a una cantidad de viajes mas elevada que en 2019
(prepandemia). En cambio, la cantidad de viajes en bicicleta se redujo desde el afo
2020 retornando a los niveles prepandemia.

Figura: Resultados estimacion viajes diarios Origen y/o Destino
segun tipo de usuario. Ciudad Autonoma de Buenos Aires.
Millones de viajes, anos 2019-2023.

Total de viajes Motorizada transporte publico Activa bicicleta

8,6 0,4

7,7 7.9 0.4

6,5
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Motorizada individual (Auto) Motorizada individual (Moto)
0,3
2,0 0,3 0,3

0,3

1,8 1,8 1,8
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Fuente: Informe de Particion Modal de los Viajes de la Ciudad de Buenos Aires. OMSV en base a ENMODO.

POBLACION 2022: 3.121.707 habitantes®
SUPERFICIE: 203 Km2©
TENENCIA DE VEHICULOS: 597.000 vehiculos.

Fuente: DGEyC en base a EAH.

5. Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Vivienda 2022

6.DGEYC

PLAN DE SEGURIDAD VIAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES 2024-2027




— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Siniestralidad vial en la Ciudad de Buenos Aires

Teniendo en cuenta la evolucion de las victimas mortales por siniestros viales
registradas en la Ciudad desde el ano 2010, se observa una tendencia a la baja, con
una reduccion del 43% en 2023. No obstante, en los ultimos dos anos comienza a
registrarse una leve suba en los casos.

Figura: Victimas mortales por siniestros viales. Ciudad Auténoma
de Buenos Aires. 2010-2023.

VICTIMAS MORTALES A 30 DIAS ESTIMADAS @ VICTIMAS MORTALES REGISTRADAS
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Fuente: Informe de Particion Modal de los Viajes de la Ciudad de Buenos Aires. OMSV en base a ENMODO.

B 10.150 lesionados anuales (Periodo 2021-2023)
B 431 heridos graves anuales (Periodo 2021-2023)
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En los ultimos tres afos se registrd que el 88,1% de las victimas mortales fueron
usuarios vulnerables de la via (42,9% motociclistas, 39,1% peatones y 6,1% ciclistas).

Figura: Victimas mortales por siniestros viales segun modo de
desplazamiento. Ciudad Auténoma de Buenos Aires. Promedio
2021-2023.

Motociclistas 42 9%

A pie 39,1%
Ocupantes de automovil
Ciclistas

Transporte de cargas

Transporte de pasajeros

0% 10% 20% 30% 40%

Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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En cuanto a la evolucion de la mortalidad de cada uno de los grupos de usuarios, si se
compara el promedio 2016-2019 con el promedio de los ultimos tres afos 2021-2023,
las victimas motociclistas mostraron una reduccion del 13%, los peatones del 25% y los
ocupantes de automavil del 51%, no obstante, estos dos ultimos grupos mostraron un
preocupante incremento en 2023. Las victimas ciclistas fueron las Unicas en mostrar un
incremento del 44% respecto del periodo anterior.

Figura: Principales grupos de victimas mortales por siniestros
viales segun tipo de usuario. Ciudad Autonoma de Buenos Aires,

® MOTOCICLISTAS APIE @ OCUPANTES DE AUTOMOVIL CICLISTAS
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.

Nota: este grafico solamente incluye los principales tipos de usuarios con victimas mortales.
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Caracteristicas de las victimas

En la Ciudad, 7 de cada 10 victimas mortales son de género masculinoy 5 de cada 10
tienen entre 20 y 39 anos de edad.

Figura: Victimas mortales por siniestros viales segun edad y sexo
de lavictima. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2021-2023.
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40
30

20

10

e EEIETTiITrEiT

00a04 05209 10al4 15a19 20a24 25a29 30al34 35a39 40a44 45a49 50ab4 655a59 60ab64 65268 70a74 75a79 80omas

EDAD VICTIMA

Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.

Las caracteristicas demograficas de las victimas varian segun el tipo de usuario. Entre
los motociclistas la participacion masculina es superior al 80%, mientras que entre los
peatones y ciclistas su participacion es poco mas del 65%. Todas las victimas mortales
ocupantes de transporte de cargas son masculinas y en el transporte de pasajeros
asciendenaun 75%.
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Figura: Victimas mortales por siniestros viales por modo de
desplazamiento y sexo. Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
2021-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.

Figura: Victimas mortales por siniestros viales por tipo de usuario
y grupo etario. Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2021-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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En cuanto ala edad, en el caso de los peatones las franjas que superan los 50 afios de
edad reunen a la mayor cantidad de victimas. Para los motociclistas, prevalece la franja
de 20 a 39 anos. Los ocupantes de automaviles principalmente se distribuyen de forma
homogénea entre los 20 y los 49 anos.

Participantes involucrados

Teniendo en cuenta los datos del ultimo ano, las principales victimas mortales fueron
peatones y motociclistas. No obstante, si se observa a las contrapartes involucradas

en los siniestros mortales, los vehiculos que mas participaron fueron los automaoviles
particulares, seguidos por el transporte de cargas y de pasajeros. En conjunto, los
vehiculos pesados conducidos por conductores profesionales participaron en el 44% de
los siniestros mortales por lo que resulta clave planificar acciones especificas para estos
grupos de usuarios.

Figura: Siniestros mortales segun participantes involucrados.
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, 2023.

30
23 22
13
6 8
C ]
[ |

; OCUPANTESDE  TRANSPORTE MOTO- OBJETO TRANSPORTE
Victima AUTOMOVILES ~ DE CARGAS CICLISTAS Bl FIJO DEPASAJEROS  UTHTARIO

Apie . ] 19 3

Motociclista 10 2 3 I 35
Ocupantes de automovil 4 1 4 1 Il 10

Ciclista 2 4 |8

Transporte de cargas 1 2 l 3

Transporte de pasajeros 1 1 I 2

Utilitario 1 |1

Total 30 23 6 2 13 22 8

Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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Momentos en los que ocurren
los siniestros mortales

Se verifica una concentracion mayor (en promedio) los fines de semana (46 siniestros)
que los dias de semana (42,8 siniestros). En relacion con el horario de los siniestros,
los dias de semana tienen una concentraciéon mayor en horario diurno (8 a 20hs),
mientras que los dias de fin de semana se concentran mas en horarios de la
madrugada (2 a 8am). Esto sugiere que gran parte de los hechos mortales los fines
de semana se dan en momentos de bajo flujo vehicular y donde la prevalencia de
exceso de velocidad es mayor.

Figura: Distribucion de siniestros con victimas mortales, dias y
horarios. Ciudad Auténoma de Buenos Aires, 2021-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.

PLAN DE SEGURIDAD VIAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES 2024-2027




— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Distribucion geografica de los siniestros mortales

Entre los anos 2021y 2023, mas del 60% de los fallecidos por siniestro vial se
reportaron en las avenidas de la Ciudad, con predominancia de siniestros mortales en
horario diurno.

Figura: Distribucion de siniestros mortales segun tipo de via.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires. Ao 2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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En relacion con la distribucion espacial, las comunas 4 y 12 concentran gran cantidad de
siniestros mortales, duplicando la media del resto de las comunas de la ciudad.

Mapa de concentracion de siniestros mortales.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, 2021-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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Un 43,4% de las intersecciones de la ciudad tuvieron al menos un siniestro en el
periodo 2020-2022. El 67,2% de los siniestros con victimas mortales ocurrieron en una

interseccion. Las 25 intersecciones con mayor peligrosidad estan conformadas por al
menos una avenida.

Mapa de intersecciones criticas. Ciudad Autonoma
de Buenos Aires. UPS 2020-2022.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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El 34% de los siniestros mortales con peatones en la Ciudad se producen con transporte
publico como contraparte. El 28% de estos siniestros, entre los afios 2021 a 2023,
ocurrieron a 5 minutos de caminata de un Centro de Trasbordo.

Mapa de intersecciones criticas con tipo de usuario peatony
transporte publico involucrado. Ciudad Auténoma de Buenos

-
Aires. UPS 2020-2022.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.
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Factores deriesgo
VELOCIDAD

La velocidad excesiva es reconocida como el principal factor de riesgo para la
generacion de siniestros viales, asi como para su gravedad. En el caso de la Ciudad se
observa que el indice de gravedad de los siniestros viales aumenta en aquellos horarios
donde se registran mayor cantidad de excesos de velocidad, lo cual sugiere una intima
relacion entre ambos factores.

Figura: Prevalencia de exceso de velocidad por franja horariay
proporcion de siniestros mortales sobre total de siniestros.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base de informacion provista por el Ministerio de Seguridad del GCBA.

De acuerdo a estudios observacionales la prevalencia de exceso de velocidad en
la Ciudad es del 17%. A su vez, se registra que hay menos respeto por el limite de
velocidad permitida en las calles que en las avenidas de la ciudad (24% vs 5%).
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Figura: Evolucion de la prevalencia de exceso de velocidad

por tipo de via.
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Fuente: Johns Hopkins University.

En cuanto a los tipos de usuarios, se observa que los colectivos y camiones son los que
menos respetan su limite de velocidad maxima. Cabe destacar que este grupo tiene una
gran participacion en los siniestros mortales de la ciudad.

Figura: Prevalencia de exceso de velocidad por tipo de usuario
en avenidas. Aho 2023.
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ALCOHOLY CONDUCCION

De acuerdo a un estudio realizados por Johns Hopkins University, un 3,4% de los
conductores que circulan por la Ciudad de Buenos Aires lo hacen bajo los efectos del
alcohol. No obstante, solo un 1% presenta niveles de alcohol en sangre por encima
del 0,5¢/I.

Si bien la prevalencia en conductores es baja, se detecta presencia de alcohol en al
menos dos de cada diez incidentes viales mortales ocurridos en la Ciudad de Buenos
Aires’ (OMSV 2017). A su vez, la mayor parte de los incidentes mortales con presencia
de alcohol ocurre de jueves a domingo entre las 4 y las 8 de la manana.

SISTEMAS DE PROTECCION

En cuanto a los factores de proteccion, en 2023 se observaron los porcentajes mas
elevados del periodo para el uso del casco en motociclistas con un 92,5%, del uso del
cinturon de seguridad en ocupantes de automavil con el 75,1% y del uso de sistemas de
retencion infantil en un 69,2% de los casos.

Figura: Porcentaje de uso del casco en motociclistas 2016-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base a Estudios Observacionales.

7. https://buenosaires.gob.ar/sites/default/files/media/document/2020/04/14/
a7946728e41dfe96717c0d6c7e6d99a9874c69ab. pdf
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Figura: Porcentaje de uso del cinturén en ocupantes de vehiculos
2016-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base a Estudios Observacionales.

Figura: Porcentaje de uso de sistemas de retencion infantil (SRI)
2016-2023.
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Fuente: Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
en base a Estudios Observacionales.
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Enfoque de
Sistema Seguro
y Vision Cero

El enfoque de Sistema Seguro reconoce la seguridad vial como el resultado de la
interaccion entre muchos componentes que forman un sistema dinamico que influye
en la manera en que las personas se desplazan y se comportan en las calles y, en
consecuencia, de su nivel de exposicion al riesgo de verse envueltas en una colision®
(WRI, 2018). Este sistema ofrece un alto nivel de seguridad y también brinda muchos
mas beneficios para la salud publica como accesibilidad, actividad fisica, calidad del
aire, mitigacion del cambio climatico y sostenibilidad ambiental.

El enfoque de Sistema Seguro asume que las personas son propensas al error y que los
cuerpos humanos son vulnerables a las lesiones. El sistema de movilidad debe crear un
ambiente que disminuya la posibilidad de que ocurran colisiones como resultado de los
errores y que minimice el nivel de gravedad en caso de que ocurran. La responsabilidad
por la seguridad vial debe ser compartida por el publico, los tomadores de decisiones, y
los funcionarios publicos que contribuyen al disefio y operacion de este sistema.

Los siniestros de transito graves son prevenibles y no deben ser aceptados. La salud

y el bienestar de la sociedad no deben sacrificarse a cambio de otros beneficios, tales
como el flujo del transito o ahorros en el presupuesto. La seguridad y la eficiencia no son
mutuamente excluyentes, sino complementarias (WRI, 2018).

8. https://es.wri.org/sites/default/files/Sostenibilidad %20y %20seguridad % 20WRI_0.pdf
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Principios del Sistema Seguro (WRI, 2018)
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Hitos

Establecer la obligatoriedad del cumplimiento

1. y seguimiento del Plan de Seguridad Vial
2 Endurecer las penas por conduccion
. bajo los efectos del alcohol
3 Revisar los limites de velocidad vigentes
: para promover velocidades mas seguras
4 Incorporar 50 nuevas camaras de fiscalizacion
: de la velocidad
5 Incrementar un 34% los operativos de control
. de la velocidad en la via publica
6. Intervenir 30 intersecciones criticas
7 Ofrecer mas transporte publico de calidad para viajes
. metropolitanos seguros: Carril exclusivo Au. Dellepiane
8 Implementar campanas de comunicacion
. enfocadas en factores de riesgo
9 Fortalecer los servicios para la atencion
. a victimas y familiares
10 Estimular la ruptura de cargas para disminuir

la circulacion de vehiculos de gran porte
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Ejes de Accion

El Plan de Seguridad Vial de Buenos Aires se basa en el Enfoque de Sistema Seguro,
que promueve una estrategia holistica, entendiendo que los riesgos de la movilidad son
el resultado de una combinacion de factores. En funcion de ello, el plan se estructura
en cuatro ejes principales de accion: Gestion de la seguridad vial; Infraestructura
segura; Fiscalizacidon y vehiculos seguros; asi como el eje de Comunicacion,
capacitacion y educacion de los usuarios de la via. Estos ejes abordan todos

los campos de accion de la seguridad vial, como cambios normativos y su control,
modificaciones de infraestructura, planificacion de la movilidad sustentable y
capacitacion y concientizacion a los usuarios, asi como atencion a las victimas.

Cada uno de estos ejes contiene acciones fundamentales y reune el esfuerzo de
diferentes areas del Gobierno, asi como la articulacidn con otros sectores de la sociedad
civil y del sector privado que, en conjunto, son responsables de mejorar la seguridad vial.
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Gestion de la seguridad vial

El objetivo de este eje del Plan es crear un ambiente organizado e integrado para
enfrentar los desafios de seguridad vial en la Ciudad. En primer lugar, busca organizar

la gestion del Plan de Seguridad Vial, coordinando y estableciendo un seguimiento
constante del mismo, asi como promoviendo la obligatoriedad de su cumplimiento

y estableciendo mecanismos para asegurar fondos econdmicos suficientes para su
ejecucion. En segundo lugar, propone una serie de acciones para mantener actualizados
los datos y analisis sobre la seguridad vial, asi como la mejora constante en la calidad y
comunicacion de los mismos. Entendiendo que los datos son fundamentales para poder
monitorear los impactos y dirigir las acciones de la gestion. En tercer lugar, contempla
acciones que buscan fortalecer el compromiso institucional y politico con la seguridad
vial, involucrando a varios sectores de la sociedad como ONGs, sector privado y otros
organismos publicos provinciales y nacionales. Por ultimo, incluye una serie de acciones
para endurecer las sanciones en casos de alcoholemia positiva, conduccién temeraria 'y
reincidencia, asi como mejorar los procesos de evaluacion permanente de conductores
para garantizar un cambio de conducta eficaz.

AREAS DE ACCION

B Priorizacion e institucionalizacion de la seguridad vial en la agenda publica
B Gestion de los datos

B Trabajo en conjunto con ONG, sector privado y organismos publicos

B Mejora en los procesos de evaluacion permanente de conductores.
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Gestion de la seguridad vial
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
1.Priorizacion e institucionalizacion de la seguridad vial en la agenda publica
(1) Resolucion que establezca el cumplimiento obligatorio del . . . .
] . Ministerio de Infraestructura  Resolucién publicada 1 1
plan de seguridad vial
(2) Creacion de un grupo de trabajo para gestionar el cumplimien- . . .
1. Garantizar el cumplimiento y to del PSV Ministerio de Infraestructura  Grupo de trabajo creado 1 1
monitoreo constante del PSV -
- S Plan de accion anual
(3) Plan de accion anual Ministerio de Infraestructura 4 1 1 1 1
elaborado
(4) Informe anual de avance del plan Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 4 1 1 1 1
. L. (1) Creacion de un fondo para transporte publico y seguridad
2. Asegurar el finanaciamiento parala . . . . . S
vial con la recaudacion del estacionamiento medido y Ministerio de Infraestructura ~ Fondo creado 1 1

ejecucion de las acciones del PSV .
multas de transito
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Gestion de la seguridad vial
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
2. Gestion de los datos de seguridad vial
Tableros desarrollados
1. Generar canales parala consulta en (1) Desarrollo de tableros para consulta interna Ministerio de Infraestructura di il | o 4 1 1 1 1
linea de informacién cuantitativay SEEI D PETAGETEIES
geografica de la siniestralidad (2) Desarrollo de una web interactiva Ministerio de Infraestructura ~ Web Publicada 1 1
(1) Informe anual de monitoreo de velocidades en la ciudad Ministerio de Infraestructura  Informe finalizado 4 1 1 1 1
2. Evaluar y monitorear el factor de
i i 2) Desarrollo de capas geograficas para monitorear los excesos
riesgo velocidad 2 . P .g g P . Ministerio de Infraestructura N de capas desarrolladas 3 1 1 1
de velocidad de las lineas de colectivo por GPS
(1) Implementacion de la Historia de Salud Integral (HSI) electréni- . . % de Hopsitales de
. e . ) Ministerio de Salud 100% 80% 90% 100%
caen los Hospitales Publicos que aun no estan informatizados Agudos con HSI
(2) Lectura de resefias a traves de IA para determinar sila Ministerio de Infraestructura  Algoritmo desarrollado 1 1
3. Mejorar los datos de heridos en el atencion hospitalaria fue por siniestro vial
sistema de salud publico y privado - o -
(8) Lectura de diagnésticos a traves de IA para inferir la gravedad . . .
. Ministerio de Infraestructura  Algoritmo desarrollado 1 1
de las lesiones
(4) Convenios de cooperacién con efectores privados de salud Ministerio de Infraestructura N convenios firmados 14 2 4 8
- . . ) L N informes de
(1) Informes de siniestralidad por tipo de usuario Ministerio de Infraestructura . . 4 1 1 1 1
siniestralidad elaborados
(2) Informe de costos en salud de la sinietralidad vial Ministerio de Infraestructura  Informe publicado 2 1 1
4. Mantener actualizados los
inci slisi i i 3) Estudio de la prevalencia de alcohol y estupefacientes
principales analisis de seguridad vial ®) . i . . o 3 Ministerio de Infraestructura  Informe publicado 4 1 1 1 1
en victimas de siniestros viales
(4) Estudio de factores concurrentes en la ocurrencia L .
Ministerio de Infraestructura  Informe publicado 2 1 1

de siniestros con victimas graves y fatales
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Gestion de la seguridad vial
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
3. Trabajo conjunto con ONGs, sector privado y organismos publicos
(1) Reunién anual de presentacion de datos de seguridad . . .
. Ministerio de Infraestructura  Reunion anual 4 1 1 1 1
vial con ONGs
1. Establecer un vinculo de cooperacion (2) Participacion de ONGs de seguridad vial locales . . .
. . Ministerio de Infraestructura N talleres dictados 48 12 12 12 12
con las ONGS y sociedad civil en talleres para contraventores
(3) Participacion de ONGS en actividades de concientizacion L
. . Ministerio de Infraestructura N eventos apoyados 28 7 7 7 7
en torno a efemeérides viales
1) Actualizacion, publicacion y difusién de la guia para actuar L . i .
@) . i ] y el Ministerio de Justicia Guia Publicada 1 1
ante siniestros viales
2. Fortalecer los servicios parala -, N . .
L. L . (2) Elaboracion de un protocolo juridico policial para difusion . . . )
atencion a victimas y familiares de . o Ministerio de Justicia Protocolo implementado 1 1
oo . A del patrocinio legal a victimas.
victimas de siniestros viales
(8) Firma de un convenio con ANSV para ampliar el servicio . . . o
.. . o o Ministerio de Justicia Convenio firmado 1 1
de atencion psicolégica a victimas y familiares
) L Informe con planificacion
(1) Plan de trabajo anual Ministerio de Infraestructura anual 4 1 1 1 1
3. Implementar el programa Choferes ., . ) )
. . . (2) Implementacion de talleres y/o actividades de seguridad vial, L .
Lideres para la mejora de acciones . ., L. Ministerio de Infraestructura N de talleres realizados 7 1 2 2 2
. i innovacion o eficiencia junto con las empresas de transporte
de seguridad vial con empresas de
transporte (3) Implementacion de actividades de sensibilizacion i L
. . . s N de lineas que particiapn
a conductores profesionales sobre la interaccion con Ministerio de Infraestructura . 32 8 8 8 8
) de la actividad
usuarios vulnerables
(1) Talleres de seguridad vial para empresas Ministerio de Infraestructura N talleres dictados 160 40 40 40 40
: iz L . . - . N puntos de chequeo de
4. Mantener un vinculo de cooperacion (2) Apoyo a iniciativas privadas para la promocion del uso de SRl Ministerio de Infraestructura 48 9 9 9 9
. SRIcon apoyo del GCBA
con empresas y sector privado
(8) Participacion en talleres de conduccion segura junto con . .
Ministerio de Infraestructura N talleres anuales 31 3 6 6 6

empresas
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SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Gestion de la seguridad vial
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

4. Mejora en los procesos de evaluacion permanente de conductores

(1) Informe con propuesta de modificacion normativa Ministerio de Infraestructura  Informe de evaluacion 1 1
1. Endurecer las penas por conduccion
i Informe presentado a la
bajo los efectos del alcohol (2) Presentacion del proyecto para modificar la Ley vigente Ministerio de Infraestructura Iegislaturr)a 1 1

(1) Informe de evaluacion y recomendaciones sobre el impacto
del pago voluntario y proceso de recupero de puntos en la Ministerio de Infraestructura  Informe realizado 1 1

2. Mejorar los procesos de habilitacién conducta de los infractores y reincidentes

y evaluacion permanente de . . . . . Informe de evaluacion
(2) Informe de implementacion de las recomendaciones Ministerio de Infraestructura 1
conductores presentado
(8) Optimizacién del proceso de identificacion de conductores . . Nuevo proceso
o ) Ministerio de Infraestructura 1 1
de transporte publico de pasajeros que cometen faltas implementado
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SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Infraestructura segura

El objetivo de este eje del Plan es hacer que las calles, avenidas y autopistas de la
Ciudad de Buenos Aires sean seguras a través de mejoras en el disefo vial existente,
asi como de la generacion de nuevas infraestructuras para promover la movilidad
sustentable. En primer lugar, se pretende establecer una gestion eficaz de la velocidad
para contribuir a un entorno vial mas seguro, ordenado y predecible. En segundo lugar,
se identifican puntos clave de la ciudad donde deben ser introducidos cambios en el
diseno vial para garantizar la seguridad de los usuarios mas vulnerables. Por ultimo,

se planifican e implementan nuevas infraestructuras para promover el desplazamiento
seguro a pie, en transporte publico y en bicicleta alentando a generar un cambio hacia
modos de transporte sustentables y seguros.

AREAS DE ACCION

B Gestiony estandarizacion de velocidades seguras

B Ingenieriay disefo vial para una movilidad segura

B Expansiony cualificacion de la infraestructura para peatones,
ciclistas y transporte publico
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Infraestructura Segura
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

1. Gestion y estandarizacion de la velocidades seguras

P P i 1) Informe con propuesta de Ley para armonizar los limites de
1. Revisar la normativa para modificar ) ) prop yp Ministerio de Infraestructura  Informe realizado 1 1
los limites de velocidad vigentes, velocidad
facilitarlacomprensiondelanormay  (2) presentacion del proyecto de Ley para la modificacion de la L Proyecto presentado a la
promover velocidades seguras Ley 2148. Ministerio de Infraestructura legislatura 1 1
(1) Mapa digital con los limites de velocidad vigentes Ministerio de Infraestructura  Mapa realizado 1 1
2. Digitalizar los limites de velocidad (2) Actualizacion del relevamiento de la carteleria de limites A, Relevamiento ) )
para facilitar su comunicacion y de velocidad existentes actualizado
cumplimiento . e ) o . . .
(3) Publicacion de limites vigentes digitalizados para su divulga- L Limites vigentes
Ministerio de Infraestructura 1 1

cién por parte de apps y mapas que guian la conduccion publicados

(1) Informe con los criterios para definir limites de velocidad y Ministerio de Infraestructura Informe realizado 1 1
- fcaRa vi . inisteri uctu m iz
3. Incoporar estandares de disefio vial anchos de carril seguros

que garanticen velocidades seguras

isef . - . Ministerio de Espacio Publico Manual publicado con los
en el Manual de Disefio Urbano (2) Incorporacion de los criterios en el Manual de Disefio Urbano P P

e Higiene Urbana criterios incoporados
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SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES
Infraestructura Segura
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
2. Ingenieria y disefio vial para una movilidad segura
1. Intervenir los entornos de centros (1) Informe con jerarquizacion de CTs y atractores peatonales o .
' . ] Ministerio de Infraestructura  Informe anual realizado 4 1 1 1 1
de trasbordo y otros atractores de acuerdo a su peligrosidad
peatonales para mejorar la seguridad . o . N de CTs/atractores
eatonal (2) Intervenciones en CTs y/o atractores peatonales Ministerio de Infraestructura . 6 0 2 2 2
P intervenidos
(1) Informe sobre jerarquizacion de tramos peligrosos Ministerio de Infraestructura  Informe anual realizado 4 1 1 1 1
2. Implementar intervenciones en la red de transito pesado
destinadas a reducir los incidentes
R N de intrervenciones
graves con transito pesado (2) Intervenciones en la red de transito pesado Ministerio de Infraestructura realizadas 15 0 5 5 5
(1) Informe con jerarquizacion de intersecciones de acuerdo L .
. ) Ministerio de Infraestructura  Informe anual realizado 4 1 1 1 1
a su peligrosidad
(2) Informee de Inspeccion de Seguridad Vial en las L N informes anuales
) . ) . Ministerio de Infraestructura ) 30 10 10 10
3. Intervenir en intersecciones con alto intersecciones jerarquizadas realizados
indice de peligrosidad ] ) ] L N intervenciones
(3) Intersecciones intervenidas Ministerio de Infraestructura ) 30 0 10 10 10
realizadas
(4) Matriz de decision para la priorizacion e intervencion . . .
) ) Ministerio de Infraestructura  Matriz desarrollada 1 1
de intersecciones
: . S Km de barreras 'y
4. Mejorar la infraestructura en vias (1) Recambio de barreras y defensas en autopistas Ministerio de Infraestructura defensas renovadas 48,6 8,4 10,9 13,4 15,9
rapidas parareducir la gravedad de
P 2) Estudio para la inclusion de defensas en vias rapidas
los incidentes ) P P Ministerio de Infraestructura  Informe realizado 1 1
(Av. 60-70km-h)
., . . . . N de tramos de avenidas
(1) Reduccion del ancho de carril en avenidas Ministerio de Infraestructura . . 18 3 5 5 5
5. Intervenir en avenidas para intervenidas
garantizar la circluacién a (1) Capacitacion de auditores Ministerio de Infraestructura  Capacitacion realizada 1 1
velocidades seguras
(2) Ejecucidn de auditorias en proyectos viales del Ministerio Ministerio de Infraestructura N proyectos auditados 4 1 1 1 1
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SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Infraestructura Segura
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

3. Expansion y cualificacion de la infraestructura para peatones, ciclistas y transporte publico

. L . L ) N avenidas y calles
1. Establecer nuevas areas peatonales (1) Ampliacion de areas peatonales en calles y avenidas Ministerio de Infraestructura intervenidas 6 0 2 2 2

N de intervenciones

(1) Intervencion de zonas escolares y hospitales Ministerio de Infraestructura . 8 4 4
2. Mejorar el acceso peatonal en zonas realizadas
escolares y hospitales L ) o ) o ) N de intervenciones
(2) Materializacion de obras de urbanismo tactico preexistentes Ministerio de Infraestructura realizadas 4 2 2

(1) Obras en AU Dellepiane para la incorporacion de un carril

. Ministerio de Infraestructura Corredor implementado 1 1
exclusivo para buses.
3. Mejorar la infraestructura para el . ; . L . . Nuevas lineas electricas
. (2) Incorporacion de lineas transporte publico eléctrico Ministerio de Infraestructura . . 2 1 1
transporte publico en funcionamiento
(3) Puesta en valor de la sefalizacion vial en MTB y carriles . . N de corredores de MTB
) Ministerio de Infraestructura . . 8 2 2 2 2
exclusivos; y carriles intervenidos
Informe con
(1) Informe sobre estado de semaforizacion en cruces ciclistas Ministerio de Infraestructura  identificacion de cruces a 1 1

semaforizar realizado

% de cruces a
(2) Incorporacién de semaforos ciclistas Ministerio de Infraestructura  semaforizar con 50% 10% 20% 20%

. . . semaforo incorporado
4. Analizar e intervenirlared de P

ciclovias para mejorar su seguridad (3) Estudio para la mejora de las conexiones entre los ejes de
ciclovias existentes

Ministerio de Infraestructura  Estudio realizado 1 1

(4) Estudio del funcionamiento de diferentes tipologias de ciclo-
vias con recomendaciones para aumentar su seguridad

Ministerio de Infraestructura  Estudio realizado 1 1

. . . o L . N de corredores
(5) Mejoras en las ciclovias con alto transito Ministerio de Infraestructura | . 3 3
intervenidos
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Infraestructura Segura
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
(1) Instalacion de infraestructura para guardado y/o . N guarderias/bicicleteros
) ] . Ministerio de Infraestructura 12 6 6
estacionamiento de bicicletas instalados
(2) Incorporacioén de nuevas estaciones Ecobici Ministerio de Infraestructura N total de estaciones 400 400
5. Mejorar lainfraestructura ciclista (8) Incorporacion de nuevas bicicletas a Ecobici Ministerio de Infraestructura N total de bicicletas 4000 4000
para atraer nuevos usuarios.
(4) Actualizacién de la normativa de estacionamiento de . . . .
. . . ) ) Ministerio de Infraestructura  Normativa actualizada 1 1
bicicletas en garajes privados para incentivar su uso
(5) Generacion de un registro voluntario de bicicletas para facilitar . . .
Ministerio de Infraestructura  Registro generado 1 1

el guardado en garajes
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Fiscalizacion y vehiculos seguros

El objetivo de este eje es promover el cumplimiento de normas de transito y disuadir
conductas de riesgo, fomentando un ambiente vial mas seguro en la Ciudad mediante
la integracion y expansion de un sistema electrdonico de control y operativos de agentes
de transito en la via publica. De esta manera, se consigue una presencia constante para
el control de factores de riesgo como el exceso de velocidad, el consumo de alcohol al
volante, el uso del casco, del cinturén de seguridad y de los sistemas de retencion para
ninos. Por ultimo, este eje incluye una serie de acciones destinadas a incrementar la
presencia de vehiculos seguros en la ciudad que, por ejemplo, cuenten con dispositivos
que alerten y controlen los excesos de velocidad, asi como la priorizacién de circulacion
para vehiculos de menor porte y que por ende infringen menos riesgo a usuarios
vulnerables en areas clave de la ciudad.

AREAS DE ACCION

B Control electrénico de infracciones
B Operativos en la via publica

B Vehiculos seguros
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Fiscalizacion y vehiculos seguros
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
1. Control electrénico de infracciones
(1) Informe de evaluacion de impacto del sistema actual y L
) ] Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 4 1 1 1 1
recomendaciones para su mejora
(2) Reporte con recomendaciones para nuevas ubicaciones de L
. . . . Ministerio de Infraestructura  Informe anual elaborado 4 1 1 1 1
cinémometros en base a datos de siniestralidad y/o velocidad
1. Evaluary potenciar el sistema L . i L N de nuevas camaras
i L. L. (8) Incorporacién de nuevos cinemémetros Ministerio de Infraestructura 50 0 25 25
de fiscalizacion electronica de la instaladas
velocidad - . . . . . i
(4) Incorporacioén de sistema infrarojo a los cinemémetros . . % de camaras con
o Ministerio de Infraestructura . ) ] 100% 38% 30% 32%
para optimizar el control nocturno sistema infrarrojo
L . ) ) ) N camaras con control
(5) Revision del sistema para incorporar el control diferencial . . . .
) Ministerio de Infraestructura  diferencial de transporte 14 7 7
de transporte pesado y de pasajeros )
pesado y de pasajeros
(1) Informe de evaluacion de impacto del sistema actual . .
) ) Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 1 1 1 1 1
y recomendaciones para su mejora
2. Evaluary potenciar el sistema de (2) Reporte con recomendaciones para nuevas ubicaciones
fiscalizacion electrénica de cruce en de camaras en base a datos de siniestralidad y/o factores Ministerio de Infraestructura  Informe anual elaborado 4 1 1 1 1
rojos, uso de cinturén y uso de celular de riesgo
o, 5 . . N de nuevas camaras
(3) Incorporacion de nuevas camaras Ministerio de Infraestructura 50 0 25 25

instaladas
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Fiscalizacion y vehiculos seguros
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
2. Operativos de control en via publica
(1) Implementacdén de puestos de control de velocidad aleatorios Ministerio de Infraestructura Hs anuales de control 6600 4800 5500 6100 6600
1. Incrementar los controles moviles de con foco en vehiculos particulares y motociclistas para particulares
velocidad con foco en motociclistas y
. 2) Implementacén de puestos de control de velocidad aleatorios Hs anuales de control
transporte de colectivos (2) Imp - Ministerio de Infraestructura _ 3400 2400 2800 3100 3400
con foco en colectivos para colectivos
(1) Implementacion de controles de alcoholemia con foco en . N anual de conductores
o Ministerio de Infraestructura 440000 440000 440000 440000 440000
2. Implementar controles automovilistas controlados
de alcoholemia (2) Implementacion de controles de alcoholemia con foco en L N anual de motociclistas
o Ministerio de Infraestructura 70000 50000 50000 60000 70000
motociclistas controlados
A . . Hs anuales de control
3. Controlarla circulacion de transporte (1) Implementacion de puestos de control para transporte pesado . .
A . Ministerio de Infraestructura  para pesados en Av Gral 2400 2400 2400 2400 2400
de cargas en vias rapidas en Av Gral Paz Paz
(1) Implementaci6n de puestos de control integral Ministerio de Infraestructura Hs anuales de control 690000 640000 640000 660000 690000
4.Incrementar los controles integrales para automovilistas integral para automoviles
con foco en motocislistas y
- 2) Implementacion de puestos de control integral Hs anuales de control
automdviles (2)Imp o P g Ministerio de Infraestructura o 250000 200000 200000 220000 250000
para motociclistas integral para motociclistas
5. Ampliar la capacidad de control (1) Incorporacion de agentes de transito Ministerio de Infraestructura N de nuevos agentes 600 600
mediante la incoproracion de nuevos 3 o S N de motos en
(2) Incorporacion de una flota motos eléctricas Ministerio de Infraestructura 200 200

agentes de transito y motos eléctricas

funcionamiento
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Fiscalizacion y vehiculos seguros
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

3. Vehiculos seguros

(1) Mesa de trabajo con las empresas para implemetar

1. Promover pilotos y/o evaluaciones de pruebas y evaluaciones Ministerio de Infraestructura  Mesa de trabajo realizada 1 1
sistemas de control inteligente de la
i i . N de pruebas piloto
velocidad en colectivos y/o transpor (2) Pruebas piloto implementadas Ministerio de Infraestructura g i 3 1 1 1
te de cargas para garantizar el respe- implementadas
to de las velocidades maximas (8) Informe de resultados Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 1 1
(1) Informe de revision de las condiciones de contratacion . .
. . Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 1 1
2. Incorporar el cumplimiento de vigentes y recomendaciones
estandares de seguridad vial en (2) Mapeo de nuevas contrataciones Ministerio de Infraestructura  Mapeo realizado 1 1
los vehiculos y conductores que
% contrataciones con
sean contratados para prestar (3) Incorporacion de los requisitos en las nuevas contrataciones Ministerio de Infraestructura ’ . 100% 100% 100%
servicios de transporte y logistica requisitos incorporados
alGCBA (4) Informe de analsis y recomendaciones con datos . . .
| . Ministerio de Infraestructura  Informe realizado 1 1
de telemetria de los vehiculos de flota del GCBA
3. Estimular la ruptura de cargas (1) Elaboracion de un plan de implementacion Ministerio de Infraestructura  Plan elaborado 1 1
para el uso de vehiculos de menor
porte en areas con alto transito (2) Implementacién del plan en Microcentro Ministerio de Infraestructura % del plan implementado 2 50%  100%
peatonal y ciclista
4. Mejorar el proceso de notificaciones
! p . . (1) Firma de acuerdo con DNRPA para acceder al universo de L .
para larealizacion de la Verificacion Ministerio de Infraestructura  Acuerdo firmado 1 1

. . titulares a notificar
Técnica Vehicular (VTV)
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Comunicacion, Educacion y Capacitacion
de los usuarios de lavia

El objetivo de este eje del plan es crear una cultura de seguridad vial integral e
informada, a través de educacion y concientizacion de diferentes sectores de

la sociedad y los medios de comunicacion. Se aborda el fortalecimiento de la
comunicacion estratégica a la poblacion para transmitir mensajes claros y basado en
datos y evidencias para la disuasion de comportamientos riesgo, ademas de mejorar la
cobertura mediatica sobre la seguridad vial como un grave problema de salud publica.
A su vez, propone acciones para promover la movilidad segura y activa en instituciones
de educacion inicial, primaria y secundaria para alcanzar resultados de largo plazo.
Finalmente, busca fortalecer las capacidades técnicas de los empleados de gobierno,
personal técnico, conductores profesionales y de todos los usuarios viales para alcanzar
conductas mas seguras en el corto y medio plazo.

AREAS DE ACCION

B Comunicaciony concientizacion sobre la movilidad segura
B Educaciéony promocion de la movilidad activa y segura

B Capacitacion y fortalecimiento de capacidades técnicas
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Comunicacién, Educacion y Capacitacion
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027
1. Comunicacidn y concientizacion de la poblacion sobre movilidad segura
(1) Definicién de un calendario anual con acciones intersectoria- . . . -
L . . o ] Ministerio de Infraestructura  Calendario anual definido 4 1 1 1 1
les de comunicacién sobre seguridad vial y movilidad activa
1. Promover actividades de L ) . N
. . L. (2) Eventos de concientizacidn sobre seguridad vial y movilidad . . .
comunicacion estratégica Ministerio de Infraestructura N de eventos realizados 8 2 2 2 2
. . segura en fechas clave
en seguridad vial
L . ) . L N de activaciones
(8) Activaciones sobre seguridad vial y presencias en eventos Ministerio de Infraestructura realizadas 160 40 40 40 40
(1) Capacitacion pre campana Ministerio de Infraestructura  Capacitacion realizada 2 1 1 1 1
2. Diseinar, implementary evaluar i o ] ]
campanas enfocadas en factores (2) Encuesta pre campafa Ministerio de Infraestructura  Encuesta implementada 2 1 1 1 1
de riesgo para promover (3) Implementacion de la campana Ministerio de Infraestructura ~ Campana implementada 2 1 1 1 1
comportamientos seguros
(4) Evaluacion post implementacién Ministerio de Infraestructura  Evaluacion realizada 2 1 1 1 1
(1) Realizaciéon de ruedas de prensa para la divulgacion L Ruedas de prensa
. . . . Ministerio de Infraestructura . 20 5 5 5 5
3. Divulgar acciones de seguridad vial de acciones y datos relacionados a seguridad vial realizadas
y susresultados ala prensa (2) Posteos com mensajes de seguridad vial en las redes sociales L
Ministerio de Infraestructura N de posteos anuales 48 12 12 12 12
del GCBA
4. Capacitar a periodistas y comunica-
dores para promover una comunica- (1) Organizacion de talleres para periodistas Ministerio de Infraestructura N de talleres realizados 4 1 1 1 1
cion eficaz de las seguridad vial
5. Capacitar voceros de la seguridad (1) Mapeo de funcionarios Ministerio de Infraestructura ~ Mapeo realizado 4 1 1 1 1
vial dentro del GCBA (2) Entrenamientos de voceria Ministerio de Infraestructura  Entrenamieto realizado 20 5 5 5 5
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Comunicacion, Educacion y Capacitacion
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

2. Educacion y promocion de la movilidad activay segura

(1) Implementacion del Programa Amigos de la Educacion Vial Ministerio de Infraestructura N talleres dictados 200 50 50 50 50

1. Impulsar aciones educativas sobre

. . N estudiantes que
seguridad vial en escuelas (2) Visitas de estudiantes al parque vial Ministerio de Infraestructura q 13000 2000 3000 4000 4000

visitaron el parque

- . L . . . L ) N de estudiantes
(3) Visitas educativas a escuelas inicial, primaria y secundaria Ministerio de Infraestructura capacitados 10000 2500 2500 2500 2500

. . . L N de nifios y ninas
(4) Actividades educativas durante epoca de vacaciones Ministerio de Infraestructura . 4000 1000 1000 1000 1000
que participaron

(5) Informe y recomendaciones para la reglamentacion de la Ley

L Ministerio de Infraestructura  Informe elaborado 1 1
2297 de educacion vial
(6) Articulacion de los programas escuelas abiertas . . .
Ministerio de Infraestructura  Plan de trabajo anual 3 1 1 1
y escuelas verdes
2. Ordenarlala entraday salida de las N de nuevas escuelas
escuelas para que puedarealizarse (1) Implementacion del programa Sube y Baja Ministerio de Infraestructura  con programa 150 30 35 40 45
de manera segura. implementado
(1) Implementacion del programa Soltate para aprender L
. Ministerio de Infraestructura N de eventos anuales 80 10 20 25 25
a andar en bicicleta
3. Implementar programas de N de pilotos
P L. prog o i (2) Implementacion de prueba piloto del programa bici bus Ministerio de Infraestructura | P 3 1 2
promocion de la movilidad activa implementados

. . L N de escuelas con
(3) Implementacion del programa bici bus Ministerio de Infraestructura ) 11 1 3 7
programa implementado
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— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Comunicacién, Educacion y Capacitacion
ACCIONES PRODUCTOS RESPONSABLES INDICADOR METAS 2024 2025 2026 2027

3. Capacitacion y fortalecimiento de capacidades técnicas

1. Capacitar a empleados del GCBA . . Contenidos y plataforma
i i (1) Desarrollo de contenidos y plataforma Ministerio de Infraestructura 1 1
en conceptos de seguridad vial desarrollados
alineados con el Sistemas Seguro

y la Visién Cero

(2) Curso implementado Ministerio de Infraestructura  Curso implementado 1 1

2. Mejorar las capacidades técnicas NS
relacionadas con la seguridad vial en (1) Implementacién de capacitaciones especificas Ministerio de Infraestructura implementados 24 6 6 6 6
diferentes areas del GCBA P

o . . . . . N de conductores de
(1) Capacitacion sobre seguridad vial a conductores de colectivos  Ministerio de Infraestructura 8000 500 2500 2500 2500

3. Capacitar en seguridad vial a colectivo capacitados

conductores profesionales a través

: N de conductores de
del programa Choferes Lideres (2) Capacitacion sobre seguridad vial a conductores de cargas Ministerio de Infraestructura ) 500 50 100 150 200
cargas capacitados

N de capacitaciones

P P 1) Implementacion de capacitaciones Ministerio de Infraestructura 3 1 1 1
4. Capacitary alinear la labor de los (1) Imp p realizadas

controladores de faltas alos

principios del sistema seguro (2) Elaboracion de un protocolo de actuacion para la revision

Ministerio de Infraestructura  Protocolo elaborado 1 1
de faltas
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DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Resumen del nimero de areas de accion, acciones y productos
por cada eje del Plan de Seguridad Vial

PILARES AREAS DE ACCION ACCIONES PRODUCTOS
Gestion de la seguridad vial 4 12 34
Infraestructura segura 3 13 36
Fiscalizacion y vehiculos seguros 3 11 27

Comunicacion, educacion
hicac Yy 3 12 29
capacitacion de los usuarios

13 48 126

© Ministerio de Infraestructura - GCBA

PLAN DE SEGURIDAD VIAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES 2024-2027 53



— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Estrategias
transversales

Como se desarrolld en el diagndstico, entre los problemas detectados, se encuentra
la velocidad como principal factor de riesgo en los siniestros graves y mortales, la gran
presencia de ocupantes de motocicletas entre las victimas mortales y la significativa
participacion del transporte de pasajeros y de cargas en los siniestros letales. En
respuesta a ello, se plantean estrategias de abordaje transversales. Estas retinen
acciones de todos los ejes y buscan tener un impacto inmediato para gestionar
velocidades seguras, asi como para disminuir la participacion directa de estos grupos
en las muertes en el transito.

Resumen de productos especificos
por Eje para cada estrategia transversal

EJES VELOCIDAD MOTOS  COLECTIVOS  T.PESADO
Gestion de la seguridad vial 1 0 3 1
Infraestructura segura 5 4 2 1

Fiscalizacion y vehiculos

3 3 3 4
seguros
Comunicacion, educacion y
o : 1 0 1 1
capacitacion de los usuarios
10 7 9 7
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— DIAGNOSTICO ENFOQUE DE SISTEMA HITOS EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
SEGUROY VISION CERO TRANSVERSALES

Estrategia transversal gestion de la velocidad

Incorporar estandares de

Revisar la normativa de los Digitalizar los limites de T .
o . ; - diseno vial para garantizar
limites de velocidad para velocidad para facilitar su )
. L L velocidades seguras en el
promover velocidades seguras comunicacion y cumplimiento

Manual de Disefno Urbano

Intervencion de 30
intersecciones peligrosas y 6
centros de trasbordo

Reducir de anchos de carril en Evaluar y monitorear el factor
avenidas de riesgo velocidad

50 nuevas camaras de
Incrementar un del 34% en

Implementar campanas velocidad y mejora de la .
Y - operativos de control de la
anuales de comunicacién deteccion nocturna de .
. . velocidad
infracciones
Promover uso de sistemas
de control inteligente de la
velocidad en buses y camiones
Estrategia transversal para motociclistas
Intervenir 30 intersecciones Reducir anchos de carril en Renovar barreras y defensas
criticas avenidas en autopistas
Carril exclusivo Dellepiane: Incrementar un 31% los

L L 50 nuevas camaras y mejora .
disminucion de viajes I operativos de control de la
de la deteccion nocturna

interurbanos en moto velocidad

Incrementar un 174% los
motociclistas controlados en
alcoholemia
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DIAGNOSTICO

ENFOQUE DE SISTEMA

HITOS

SEGUROY VISION CERO

EJES DE ACCION ESTRATEGIAS
TRANSVERSALES

Estrategia transversal para transporte de pasajeros

Intervenir 6 centros de
trasbordo

Implementar acciones de SV a
través del programa Choferes
Lideres

Adaptar el sistema de
fiscalizacion electrénica para
incorporar el control de los
limites diferenciales de los
buses

Carril exclusivo Dellepiane:
segregacion del transporte
publico + puesta en valor de
la sefalizacion vialen MTB y
carriles exclusivos

Optimizar el proceso
de identificacion de los
conductores de colectivos que
cometen faltas

Incrementar un 34% los
operativos de control de la
velocidad en MTB

Capacitar en seguridad vial a
conductores profesionales a
través del programa Choferes
Lideres

Desarrollo de capas
geograficas para monitorear
los excesos de velocidad de

las lineas de colectivo por GPS

Promover el uso de sistemas
de control inteligente de la
velocidad en buses

Estrategia transversal para transporte de cargas

Adaptar el sistema de
fiscalizacion electronica
paraincorporar el control de
los limites diferenciales del
transporte de cargas

Implementar puestos de control
para transporte pesado en Av.
Gral Paz

Implementar acciones de SV a
través del programa Choferes
Lideres

Estimular la ruptura de cargas
para el uso de vehiculos de
menor porte en areas con alto
transito peatonal y ciclista

15 Intervenciones en Red de
Transito Pesado

Incorporar el cumplimiento
de estandares de seguridad
vial en las contrataciones
de servicios de transporte y
logistica al GCBA

Capacitar en seguridad vial a
conductores profesionales a
través del programa Choferes
Lideres
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